
Kelluva rakentaminen
Helsingin Verkkosaareen rakentuu 

vuosien 2023-2024 aikana kaupungin 
ensimmäinen kelluva asuinalue. s.10

Megatrendit 
Maailmanlaajuisilla ilmiöillä tulee  
olemaan merkittävä vaikutus myös 

infra-alan tulevaisuuteen. s. 3

Muutoksenhallinta 
Muutoksenhallinnan työkartta 

mahdollistaa organisaation IT-infran 
johdonmukaisen käytön. s. 5

Kestävän 
kasvun 
alusta

Satama.  Tahkoluotoon nousee uusi bulk-terminaali. s. 9
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Infra

Toimiva infra luo pohjan kestävälle  
ja kilpailukykyiselle yhteiskunnalle.  
Siksi tulevaisuutta on rakennettava nyt.  
Puheenvuorossa Paavo Syrjö. s.2
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INFRA ON  olemassa, jotta maailma pelaa. 
Se on hyvinvoinnin alku ja juuri. Infraraken-
taja varmistaa, että kotiin tulee puhdas ve-
si ja että likavesi päätyy ympäristöystävälli-
sesti viemäriin ja puhdistamolle. Hän mah-
dollistaa kotien lämmön ja valon syksyn pi-
metessäkin. Kaivukoneen kauha tekee tai-
kojaan, jotta teollisuus saa häiriöttä tarvitse-
mansa energian ja suo-
malaiset vientituotteet 
pääsevät kilpailukykyi-
sesti markkinoille. Väy-
läverkostokin on ihmis-
ten arkea varten. Ei rai-
teita rakenneta, jotta ju-
nalla tai ratikalla olisi ki-
voja reittejä ajeltavaksi, 
vaan jotta ihmiset pää-
sevät nopeasti ja turval-
lisesti töihin, harrastuk-
siin ja vapaa-ajan mat-
koilleen.

T O I M I VA  I N F R A  on 
suomalaisille arkinen 
itsestäänselvyys, ja hyvä niin. Infra ei ole 
itsetarkoitus, vaan se on parhaimmillaan 
juuri silloin, kun sitä ei edes huomaa muu-
ta kuin mukavan sujuvana arkena ja sopi-
vasti helppona elämänä. Päättäjille infra ei 
kuitenkaan saisi olla kuin ilmaa. Se pitäi-
si osata nähdä hyvinvoinnin alustana: kei-
nona pelastaa ilmasto, poistaa ruuhkat ja 
vaikuttaa esimerkiksi yritysten investoin-
tipäätöksiin. 

ALUSTATAL OUS  ON  2020-luvulla muoti-
sanoja, mutta varhaisimpia alustatalouden 
pioneereja olivat itse asiassa infrarakentajat 

jo satoja vuosia sitten. Yhä tänään toimiva 
infra on kasvun alusta ja mahdollistaja. Se 
parantaa kilpailukykyämme. Hyvin pidet-
tynä ja ajan tasalle päivitettynä se auttaa 
vähentämään päästöjä. Kriisin hetkellä se 
auttaa luomaan työpaikkoja ympäri maan. 

INFRAN RAKENTAMISEN  ja korjaamisen 
tarve ei koskaan lopu, mutta 
suunnitteilla olevia ja välttä-
mättömiä hankkeita voi aina 
aikaistaa. Näin syntyy no-
peasti tuhansia työpaikko-
ja. Uuden kasvun vaihe ai-
kaistuu, ja päästövähennys-
tavoitteisiinkin päästään ai-
kaisemmin.

SUOMEN ON lokakuussa jä-
tettävä EU:lle alustava lista
omista vihreän elvytyksen
hankkeistaan, joita se rahoit-
taisi EU:n koronatukipake-
tilla. Nyt on löydettävä kei-
noja, joilla rakennetaan tule-

vaisuutta, mutta ei kasvateta käyttötalous-
menoja tai tilkitä alijäämäistä valtionbudjet-
tia. Kun EU:n elpymisrahastoa hyödynne-
tään tarpeellisten ja jo suunniteltujen infra- 
investointien aikaistamiseen, emme voi 
epäonnistua. EU-tuesta tulee näin Suomel-
le tehokas vipu, jolla nopeutetaan kasvua ja 
lisätään työllisyyttä, tehden samalla raken-
netusta ympäristöstä entistä toimivampi, 
vähäpäästöisempi ja digitaalisempi.

TOIMIVA INFRA  on välttämätön edelly-
tys tulevaisuuden yhteiskunnalle. Pidetään 
siitä huolta.

Infra on parhaimmillaan kun sitä ei 
edes huomaa, mutta päättäjälle se 
ei voi olla kuin ilmaa 

Paavo Syrjö 
Varatoimitusjohtaja 
Rakennusteollisuus RT ry

Puheenvuoro 
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NAANTALIN  
SATAMA 
Kokoaan isompi satama

 
FORCIT 
CONSULTING 
Louhintatöiden konsultti 
panostaa tulevaisuuteen

”Kelluvien  
ratkaisujen ansiosta 
ranta-alueet voidaan 
säilyttää lähes  
koskemattomina.”
Bluet Oy:n toimitusjohtaja  
Tytti Sirola 

TerraWisen toimitusjohtaja 
Pasi Kailasalo on vakuut-
tunut, että kaupungistu-
misella ja väestön ikään-

tymisellä tulee olemaan merkittävä 
vaikutus koko infra-alaan. 

– Kun ihmiset asettuvat asumaan 
aiempaa tiiviimmin, tarvitaan te-
hokkaampia liikenneyhteyksiä, uu-
sia asuinalueita sekä keskusta-aluei-
den täydennysrakentamista. 

Kailasalo lisää, että esimerkiksi 
korkeammat rakennukset ja liiken-
neväylien päälle rakennettavat kan-
siratkaisut yleistyvät. Lisäksi tarvi-
taan suurimpia kaupunkeja yhdis-

TerraWisen uusi toimi-
tusjohtaja uskoo mega- 
trendien vaikuttavan  
infrarakentamiseen. Alaa 
muokkaavat niin yhteis-
kunnan ja ilmasto-olo-
suhteiden muutokset 
kuin myös teknologian 
kehittyminen. 

teksti tuomas i. lehtonen 
kuva juho länsiharju

täviä kehittyneitä, nopeita ja turval-
lisia tie- sekä ratayhteyksiä.

Infrarakentamiseen vaikutta-
vat myös ilmastonmuutos ja tavoi-
te muuttaa yhteiskunnan toimin-
toja ekologisemmiksi. Tämä näkyy 
erityisesti henkilö- ja tavaraliiken-
teessä. Ilmastopäästöjä pyritään 
vähentämään muun muassa säh-
köistä liikennettä lisäämällä ja ras-
kaan kaluston kokoa kasvattamal-
la. Kun ajoneuvot muuttuvat, inf-
raakin pitää uudistaa. Muutospai-
neita aiheuttavat myös ilmaston-
muutoksen lisäämät sateet ja jää-
tiköiden sulamisesta johtuva me-
renpinnan nousu.

– Sateet lisääntyvät ja samanai-
kaisesti rakennetaan yhä tiiviim-
min. Vettä läpäiseviä ja haihdutta-
via pintoja on kaupungeissa koko 
ajan vähemmän. Viherrakentami-
sella pitääkin pystyä luomaan uu-
denlaisia ratkaisuja hulevesien hal-
lintaan. Tällaisia ovat esimerkiksi 
viherkatot ja vedenimeytysaltaat. 
Rannikkokaupungeissa puolestaan 
rakennetaan vedenpinnan nousulta 
suojaavia valleja ja rantarakenteita.

Digiratkaisujen käyttö ja  
kierrättäminen yleistyvät
Ekologisuuden korostuminen vai-
kuttaa myös infra-alan toiminta-

tapoihin ja materiaalien käyttöön. 
Kailasalon mukaan maarakentami-
sessa aletaan hyödyntää eneneväs-
sä määrin kierrätysmateriaaleja ja 
digiteknologian mahdollisuuksia. 

– TerraWise esimerkiksi hyödyn-
tää jo nyt vanhojen rakenteiden ma-
teriaaleja uudestaan muun muas-
sa kerrosrakenteissa ja päällysteis-
sä sekä jatkojalostaa niitä uusiksi ki-
viaineksiksi tai betonimurskeeksi. 

Digitaalisilla ratkaisuilla voidaan 
puolestaan tehostaa ja sujuvoittaa 
työn suunnittelua sekä tekemistä ja 
vähentää materiaalimenekkiä. 

– Lähitulevaisuudessa 5G-tekno-
logian kehitys lisää entisestään digi-
taalisten työkalujen hyödyntämis-
mahdollisuuksia.

TerraWise on infra- ja maanra-
kennusalalla varsin uusi tulokas, 
sillä se perustettiin vuonna 2015. 

Yrityksen juuret ovat kuitenkin sy-
vällä Suomen kamarassa. 

– TerraWise syntyi, kun joukko 
infra-, viher- ja maanrakennukseen 
sekä louhintaan ja kiviainesliiketoi-
mintaan erikoistuneita vahvoja yri-
tyksiä sulautettiin yrityskaupoilla 
uuteen yhtiöön. 

Nyt yritys on vahva ja monia-
lainen yhtiö, joka pystyy toteutta-
maan asiakkaan suuretkin projekti-
kokonaisuudet laadukkaasti ja kus-
tannustehokkaasti. 

– Koska urakoista vastaavat pit-
kälti omat työntekijämme, viestin-
tä on sujuvaa, toiminta tehokasta ja 
aikataulut pitävät, Kailasalo sanoo.

Isokin voi olla ketterä
Vaikka TerraWise on kasvanut isok-
si yritykseksi, se on Kailasalo mu-
kaan säilyttänyt ketteryytensä ja 
kykynsä reagoida nopeasti asia-
kastarpeisiin. Tämä on pitkälti sen 
ansiota, että yrityksensä myyneet 
yrittäjät ovat jatkaneet TerraWi-
sen osakkaina ja avainhenkilöinä. 
Myös yritysten kokeneet ammat-
tilaiset ovat jatkaneet TerraWisen 
palkkalistoilla.

– Meillä on paljon kokemus-
ta edistyneistä ja erikoisosaamis-
ta vaativista työmenetelmistä, joi-
ta tarvitaan erityisesti haastavis-

sa kaupunkiolosuhteissa. Tällai-
sia ovat esimerkiksi räjähteettö-
mät louhintamenetelmät, kiilaus- 
ja paisunta-ainelouhinta. 

TerraWisen tavoitteena on vahva 
ja kestävä kasvu. Kailasalo kertoo 
yrityksen käynnistäneen toimenpi-
teet ympäristösertifikaatin hakemi-
seksi. Yritys on myös rekrytoinnin 
saralla aktiivinen. 

– Palkkaamme koko ajan uutta 
työvoimaa ja otamme myös opiske-
lijoita mielellämme harjoittelijoik-
si. Omien toimialojemme työnteki-
jä- ja johtotehtävien ohella tarjolla 
on aika ajoin kaupallisen sekä digi- 
ja automaatioalan työpaikkoja, Kai-
lasalo kertoo.

TerraWise on 300 työntekijää 
työllistävä infra-alan kokonaisval-
tainen toimija. Se tarjoaa infra-, 
maa- ja viherrakennusalan sekä 
louhinnan palveluita suunnittelus-
ta toteutukseen Uudellamaalla, Pir-
kanmaalla ja Varsinais-Suomessa.  
Lisäksi yritys myy kiviaineksia, kier-
rätysmaa-aineksia ja multaa. 

TerraWisen asiakkaita ovat pää-
asiassa kaupungit, kunnat, asun-
to-osakeyhtiöt ja rakennusliikkeet. 
Yrityksen omistavat toimiva johto 
ja avainhenkilöt sekä sijoitusyhtiö 
Sentica Partnersin hallinnoimat ra-
hastot.

Toimitusjohtaja Pasi Kailasalo kävi tarkastamassa alkusyksystä TerraWisen Lyyran työmaan Helsingin Hakaniemessä, jossa voidaan hyödyntää räjähteettömän louhinnan osaamista.

Megatrendit näkyvät työmaalla

5G-teknologian  
kehitys lisää 
mahdollisuuksia  
digityökalujen 
hyödyntämiselle.

OTSO METSÄPALVELUT 
Metsäinfran tuntija pitää  
tiet kunnossa
 
DS AUTOMOBILES

HYDROSCAND
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Tarve digipalveluiden ja 
työtä helpottavien apu-
välineiden kehittämiseen 
lisääntyy toimintaympä-
ristöjen muutosvauhdin 
kasvaessa. Jotta kehitys 
pysyy hanskassa, tarvi-
taan tiekartta tukemaan 
muutosten hallintaa.
 
teksti tuomas i. lehtonen 
kuva outi neuvonen

V iimeisen vuosikymme-
nen aikana pilvipalve-
lut ja palvelinratkaisut 
ovat kehittyneet harp-

pauksin. Digitaalisaation myötä or-
ganisaatiot ovat saaneet käyttöönsä 
kehittyneempiä ja helppokäyttöi-
sempiä digiratkaisuja kustannus-
tehokkaasti. 

Telia Inmics-Nebulan Business 
Digitalisation -ryhmän johtaja Jukka 
Ahtikarin mukaan teknologioiden 
kehitys on tuonut yritystoiminnan 

Telia Inmics-Nebulan Business Digitalisation -ryhmän johtaja Jukka Ahtikari muistuttaa, että IT-infra kannattaa rakentaa yrityksen liiketoimintaan sopivaksi.

kehittämiseen hienoja mahdolli-
suuksia, mutta myös sudenkuoppia.

– Kun luodaan vauhdilla esimer-
kiksi uusia sovelluksia, kokonaisku-
va helposti hämärtyy ja sen hallin-
nasta tulee haastavaa. Palvelujohta-
mista haastaa myös se, että yrityk-
sen portfolio voi rakentua sekä pe-
rinteisistä, hitaammin kehittyvistä 
että moderneista, nopealla syklillä 
muuttuvista palveluista.

Ahtikarin mukaan IT-infran haas-
teet juontavat aikaan, jolloin yrityk-
sen liiketoimintaa ja IT-infraa kehi-
tettiin enemmän erillään kuin yh-
teistyössä. IT-ratkaisuja rakennet-
tiin teknologisen kehityksen tah-
dissa tukemaan organisaation eri 
osa-alueita. Kehitystyö oli siilou-
tunutta ja pirstaloitunutta, eikä or-
ganisaatioille kehittynyt yhtenäis-
tä tapaa pilvi- ja kapasiteettipalve-
luiden kehittämiseen. Sovelluksia 
hankittiin itsenäisesti eri toimitta-
jilta, eikä järjestelmien välillä tun-
nistettu aina riippuvuuksia.

– Seurauksena voi syntyä tilantei-
ta, joissa IT-infran toimivuuteen ei 
voida enää täysin luottaa. Kokonai-
suuden hallinta vaikeutuu, resurs-

sien käyttäminen muuttuu tehotto-
maksi, ketterä kehittämistyö kangis-
tuu, kustannukset kasvavat ja pal-
velujen laatu kärsii. 

Ahtikari painottaa, että kun 
IT-infran osat eivät toimi yhteen 
eikä organisaatiossa aina puhuta 
samaa kieltä, ei yrityksen sisäisiä 
ja ulkoisia palvelukokonaisuuksia 
pystytä orkestroimaan.

Liiketoiminta määrää tahdin
Ahtikari näkee, että yritykset ovat 
yhä kasvavassa määrin oivaltaneet 
yhtenäisen IT-infran merkityksen. 
Yritysten tietohallinnot eivät kehi-
tä IT-ratkaisuja enää yksinään vaan 
suunnitteluun osallistetaan yrityk-

sen kaikki toiminnot. Digiratkaisuis-
sa on alettu siirtyä siiloutuneista, 
toimintokohtaisista järjestelmistä 
koko organisaation läpäiseviin, ko-
konaisvaltaisempiin ratkaisuihin. 

IT-infran kehittämisen fokus on 
liukunut teknologiakeskeisyydes-
tä liiketoimintalähtöisyyteen. Lii-
ketoiminta määrää tahdin ja tavoit-
teet, tietohallinto huolehtii tekno-
logian toimivuudesta ja uusien rat-
kaisujen sulauttamisesta olemassa 
olevaan pilvi-, kapasiteetti- ja järjes-
telmäympäristöön.

– Jotta voidaan pelata samaa pe-
liä, tarvitaan yhteisen pelikentän li-
säksi yhteinen pelikirja. Se näyttää 
suunnan ja keinot tavoitteiden saa-
vuttamiseen. Kaikkia asioita ei tar-
vitse miettiä valmiiksi, mutta yhtei-
nen suunnitelma pitää olla. 

Oleellisen tärkeää on sopia sel-
keät vastuualueet ja ylläpitää jatku-
vaa vuoropuhelua organisaatiorajo-
jen yli. Kun on käytössä selkeä muu-
toksenhallinnan tiekartta, IT-infraa 
voidaan käyttää johdonmukaisem-
min organisaatioiden työkaluna. 

– Näin toiminnasta muodostuu 
hallitumpaa, kustannustehokkaam-

paa ja laadukkaampaa. Myös uusien 
digipalveluiden kehittämisessä voi-
daan edetä ketterämmin ja optimoi-
dummin, Ahtikari vakuuttaa.

Pitkäikäinen kapasiteetti- ja 
pilviympäristö Telian tuella
Telia Inmics-Nebula tarjoaa avai-
met liiketoimintalähtöisen ja halli-
tun IT-infran rakentamiseen. 

Ahtikari suosittelee lähtemään 
liikkeelle tilannekartoituksella ja 
luomalla polku, jonka avulla inf-
raa saadaan muutettua hallitta-
vammaksi ja liiketoiminnan tarpei-
ta vastaavaksi – parhaimmillaan jo 
ennakoiden. 

– Tilannekuvan avulla paran-
namme IT-ympäristöjen hallintaa 
rakentamalla yhtenäisen, ketterää 
palveluiden kehittämistä tukevan 
pilvi- ja konesaliympäristön. Teem-
me arjesta helpompaa monipuolisil-
la ja muovattavilla palveluilla, jotka 
mahdollistavat tehokkaammat toi-
mintamallit. Voimme konsultoinnin 
rinnalla ottaa hoitaaksemme IT-inf-
raan liittyviä liittyviä jatkuvia pal-
veluita osittain tai kokonaan – asi-
akkaan haluamalla tavalla.

Jämäkkä muutoksenhallinta 
on digitalisaation elinehto

“
Liiketoiminta 
määrää tahdin ja 
tavoitteet, tieto-
hallinto huolehtii 
teknologiasta.

Toimitusjohtaja Jari Honkanen kertoo, että Forcit Consultingin rooli on 
ennaltaehkäistä rakentamisen vaikutuksia ympäristöön.

R äjähdysaineiden valmis-
tajat ja myyjät huomasi-
vat aikoinaan, että asiak-
kaat kaipasivat räjähtei-

siin liittyvää neuvontaa ja konsul-
tointia. Tässä tarpeesta sai alkunsa 
Finnrock, suomalaisten valmistaji-
en ja myyjien perustama yhtiö, ker-
too nykyisen Forcit Consulting Oy:n 
toimitusjohtaja Jari Honkanen.

Yhden työntekijän yrityksestä 
on 50 vuodessa kasvanut runsaat 
50 henkeä työllistävä asiantunti-
jaorganisaatio. Juhlavuotta viete-
tään muutosten keskellä: uuden 
nimen lisäksi toiminta laajenee ja 
monipuolistuu, kun yritys lähentyy 
kahden samalla alalla toimivan poh-
joismaisen toimijan kanssa: ruotsa-
laisen Bergsäker AB:n ja norjalaisen 
Bergcon AS:n kanssa.

– Forcit Consulting -yhtiöt ovat 
yhdessä alan suurin asiantuntijaor-
ganisaatio ja palveluntarjoaja maail- 
massa. Isojen ja maantieteellisesti 
kattavien resurssien avulla voimme 
palvella asiakkaita nopeasti, jousta-

Louhintatöiden konsultti 
panostaa tulevaisuuteen

vasti ja taloudellisesti.
Honkanen johtaa sekä Suomessa 

toimivaa konsulttiyhtiötä että koko 
konsernin konsultointiliiketoimin-
taa. Yhtiöt kuuluvat vuonna 1893 
perustettuun suomalaiseen For-
cit-konserniin, jonka emoyhtiö, Oy 
Forcit Ab, on johtava räjähdysainei-
den valmistaja pohjoismaissa.

Ympäristö otetaan huomioon
Alkuvuosina yrityksen toiminta 
keskittyi pitkälti louhintatöihin ja 
niiden valvontaan. Nykyään Forcit 
Consulting palvelee yhä enemmän 
myös muita rakentamisen aloja ku-
ten maanrakentamista, purkuraken-
tamista sekä kaivosteollisuutta.

Louhintatöiden lisäksi tyypillisiä 
projekteja ovat paalutus-, tiivistys- 
ja purkutyöt. Nämä kaikki ovat töitä, 
jotka aiheuttavat vaikutuksia ym-
päristöön: melua, tärinää ja pölyä.

– Kaupungistumisen ja entistä tii-
viimmän rakentamisen myötä ym-
päristön ja naapuruston huomioon 
ottaminen rakennuskohteessa on 

tullut entistä tärkeämmäksi. 
Vaikutuksia ei voida kokonaan 

välttää, mutta niitä voidaan selvit-
tää ennalta, mitata ja minimoida. 

– Ennakoimalla mahdolliset on-
gelmat pystytään usein säästämään 
projektin kokonaiskustannuksissa. 

Mahdolliset vaikutukset 
voidaan selvittää etukäteen
Forcit Consultingin rooli erilaisis-
sa projekteissa on ehkäistä ennal-
ta mahdolliset ongelmat. 

– Esimerkiksi Raide-Jokerin ra-
kentamisen yhteydessä olemme 
tehneet louhinta-alueiden ympä-
ristöselvitykset: selvitämme, mi-
tä vaikutuksia louhinnalla voi olla 
lähellä oleviin rakennuksiin, niin 
kouluihin, päiväkoteihin, lääkäria-
semiin kuin vanhainkoteihin.

Lisäksi Forcit Consulting mittaa 
rakentamisen ympäristövaikutuksia 
kuten tärinää, pölyä ja melua sekä 
tekee kiinteistökatselmuksia.

Myös koulutus on keskeinen osa 
Forcit Consultingin toimintaa. Yri-
tys järjestää räjäytysteknisiä kursse-
ja muun muassapanostajille ja lou-
hinta- ja räjäytystöiden tilaajille se-
kä valvojille. 

Forcit Consultingilla on Suomes-
sa, Ruotsissa ja Norjassa tällä het-
kellä 120 henkilöä 20 toimipistees-
sä ja käytössä yli 2500 mittalaitetta.

50-vuotias Finnrock on nyt Forcit Consulting. Yritys 
saa uutta virtaa pohjoismaisesta yhteistyöverkostosta 
sekä laajenevasta palvelutarjonnasta.
teksti marja hakola  kuva forcit consulting
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Kokoaan  
isompi satama

N aantali kuuluu Suomen 
viiden suurimman ja 
vilkkaimman sata-
man joukkoon mitat-

tuna vuosittain läpikulkevan rah-
din määrällä sekä aluskäynneillä. 
Vuonna 2019 sataman laitureiden 
ja sen ylläpitämien väylien kaut-
ta kuljetettiin lähes 7,6 miljoonaa 
tonnia rahtia ja satamassa vieraili 
noin 1500 alusta.

Satamajohtaja Yrjö Vainiala 
kertoo, että kuluvan vuoden tam-
mi-elokuun aikana ei koronavirus-
pandemialla ole toistaiseksi ollut 
niin merkittävää negatiivista vai-
kutusta Naantalin sataman kulje-
tusmääriin. 

– Itse asiassa kokonaiskuljetus-
määrät ovat hieman kasvaneet, 
kun kasvua on ollut noin viisi pro-
senttia viime vuoden vastaavaan 
ajankohtaan verrattuna, Vainiala 
toteaa.

Hän kuitenkin lisää, että Huol-
tovarmuuskeskuksen päätös maa- 
liskuussa 2020 myöntää Suo-
men ja Ruotsin välillä kulkeville  
matkustaja-autolautoille taloudel-
lista tukea vaikutti rahdinkuljetus-
ten osalta varustamoiden välisiin 
suhteellisiin markkinaosuuksiin. 

– Tämä kyseinen päätös vali-
tettavasti näkyi myös Naantalissa 
Suomen ja Ruotsin välisessä laut-
taliikenteessä negatiivisesti, Vai-
niala lisää.

Sataman ympäristössä on 
monipuolisesti teollisuutta
Maa- ja meriliikenteen solmu-
kohdissa toimivilla satamilla on  
merkittävä rooli Suomen huolto-
varmuuden ylläpidossa. Satamat 
rakentavat ja ylläpitävät logistiik-
kaketjulle elintärkeää infrastruk-
tuuria. 

– Satamat myös palvelevat teol-
lisuutta ja kauppaa omilla lähialu-
eillaan. Naantalin satamankin lä-
heisyydessä sijaitsee lukuisia eri 
teollisuustoimijoita, joista osa on 
jopa integroitunut suoraan sata-
maan kuljettimien, putkien se-
kä muiden logististen ratkaisujen 
avulla, Vainiala jatkaa.

Sataman läheisyydessä toimii 
esimerkiksi Finnfeeds Finland Oy, 
jonka Naantalin tuotantolaitos on 
maailman suurin betaiinitehdas. 
Betaiinia käytetään muun muassa 
rehuparanteissa ja se valmistetaan 
vinassesta, jota tuodaan maahan 
Naantalin sataman kautta.

Naapurissa sijaitsee myös 
ExxonMobil Finland Oy Ab:n voi-
teluainetehdas, jonka tuotemer-
kit ovat monille tuttuja. Naanta-
lin tehtaalla sekoitetaan noin 100 
erilaista tuotelaatua. Valikoimassa 
on kaiken kaikkiaan noin 900 tuo-
tepakkausyhdistelmää. Voiteluöl-
jyn valmistuksessa tarvittava peru-
söljy tuodaan tankkereilla Naanta-
lin satamaan.

Sataman vieressä toimii lisäk-
si Turun Seudun Energiantuo-
tanto Oy, jonka monipolttovoi-
malaitos tuottaa sähköä ja höyryä  
teollisuusasiakkaille. Voimalaitos 

tuottaa myös noin 80 prosenttia 
kaikesta Turun seudun kaukoläm-
möstä. Lämpöä on tuotettu aiem-
min lähes pelkästään hiilestä, mut-
ta jatkossa sitä saadaan eneneväs-
sä määrin biopolttoaineista, kuten 
hakkeesta.

Naantalin satama on myös Suo-
men suurin viljasatama. Siellä si-
jaitsevat Suomen Viljava Oy:n ope-
roimat,  Suomen suurimmat vilja-
siilot, joilla on erityisen tärkeä roo-
li suomalaisen viljan viennissä ul-
komaille. Siilojen varastointikapa-
siteetti on noin 300 000 kuutio-
metriä ja 230 000 tonnia. Väylän 
ja laiturin syvyys mahdollistavat 
viljalaivaukset Naantalista pana-
max-luokan aluksilla.

Naantalissa sijaitsee myös toi-
nen Suomen öljynjalostamois-
ta. Neste Oyj:n Naantalin jalosta-
mon laitureilla vierailevat suuret 
aframax-luokan raakaöljytankke-
rit sekä pienemmät tuotetankke-
rit ovat tuttu näky sataman yllä-
pitämillä väylillä. Mikäli tankkeri 
pääsee Tanskan salmista Itämerel-
le, se pääsee myös Naantaliin. Vuo-
sittain jalostamon laitureilla vierai-
lee noin 350 öljyalusta.

Naantalin satama-alueen kaut-
ta johtaa väylä myös Turun Kor-
jaustelakalle. Turku Repair Yard 
Ltd on Pohjois-Euroopan suurin 
laivankorjaukseen erikoistunut 
kuivatelakka, ja se toimii Naanta-
lin Luonnonmaalla.

Hyvä satamaoperaattori on 
elintärkeä kumppani
Satama itsessään ei olisi mitään  
ilman siellä toimivia operaatto-
reita. Stevena Oy on Naantalin Sa-
tamassa toimiva täyden palvelun  
satamaoperaattori, joka on osa suo-
malaista perheyritystä, KWH-kon-
sernia, ja sen KWH Logistics -liike-

toimintaryhmää.
Stevena käsittelee terminaa-

leissaan tai kenttävarastojen kaut-
ta lähes kaikenlaisia laivalaste-
ja aina kuivabulkista projektilas- 
teihin. Stevena tarjoaa asiakkail-
leen myös lisäarvopalveluita. Rahti,  
tullaus, huolinta, laivanselvitys, 
konevuokraus, säkitys, bulkkaus 
tai näytteenotto hoidetaan joko si-
saryritysten tuottamana alihankin-
tana tai itse tekemällä.

Stevenan asiakaskunta koos-
tuu kemian-, rehu- ja elintarvike-
teollisuuden yrityksistä. Näiden 
ohella Stevena on perinteisesti 
toiminut myös infra-alan yritysten  
laivausten operaattorina käsitel-
len esimerkiksi sepeliä, terästä, sa-
hatavaraa, rakennuselementtejä,  
kevytsoraa, sementtiä ja paljon 
muutakin rahtia. 

Naantalin satama on jo pitkään 

Naantali tunnetaan teol-
lisuussatamana, josta on 
ajan saatossa kehittynyt 
myös yksi Suomen tär-
keimmistä lauttasatamista 
rahdille. Huoltovarmuu- 
den näkökulmasta sen 
merkitys on huomattava.  

teksti ja kuva 
naantalin satama

ollut yksi merkittävimmistä se-
mentin tuontisatamista Suomes-
sa. Schwenk Suomi Oy on asiak- 
kaana Stevenan sementtiterminaa-
lissa, josta toimitetaan sementtiä 
satoja tonneja päivittäin rakenn-
usteollisuuden tarpeisiin. 

Lisäksi Stevena käsittelee Naan-
talissa myös kierrätysmateriaaleja. 
Esimerkiksi merkittävin osa koko 
Suomen vientiin menevästä kier-
rätyslasista kulkee Naantalin Sata-
man kautta.

Moni varustamo kuljettaa  
Naantaliin irtolastia
Naantalin sataman pitkäaikaisis-
ta varustamoasiakkaista ja yhteis-
työkumppaneista voidaan maini-
ta muun muassa Meriaura Oy, ESL 
Shipping Ltd, Rederi Lillgaard Ab 
sekä Finnlines Oyj, joiden alukset 
liikennöivät Naantalissa säännöl-

lisesti ja ovat tuttu näky sataman 
väylillä ja laitureilla.

Meriaura kuljettaa Naantaliin 
esimerkiksi bio- ja kiertotalouden 
tuotteita sekä agribulkia. Tällä het-
kellä Meriaura tuo muun muassa 
haketta TSE:n voimalaitokselle se-
kä Siilinjärvellä sivutuotteena syn-
tynyttä kipsiä Saimaalta Naanta-
lin satamaan odottamaan levitys-
tä pelloille.

Meriauran lisäksi toinen sään-
nöllisesti Naantalin satamassa nä-
kyvä bulk-varustamo, ESL, on Itä-
meren alueen johtava kuivien ir-
tolastien kuljettaja. Se on erikois-
tunut kuljettamaan aluksillaan ja 
puskuproomuillaan raaka-aineita 
erityisesti energia- ja raskasteolli-
suuden tarpeisiin. Naantalin sata-
maan ESL-varustamon alukset tuo-
vat muun muassa voimalaitokselle 
menevää hiiltä.

Naantalista aukeaa yksi Suomen  
merkittävimmistä huoltovarmuusreiteistä

varaosien ja komponenttien,  
koneiden ja laitteiden, kulutusta-
varoiden sekä muiden tarvikkei-
den kuljetuksissa – sellaisten, jot-
ka ovat välttämättömiä Suomen 
kansalaisille ja teollisuudelle.

– Finnlinesin käyttämä Naan-
tali-Långnäs-Kapellskär–reitti on 
Suomen huoltovarmuuden nä-
kökulmasta ylivoimaisesti tär-
kein läntinen reitti. Huomatta-
va osa koko Suomen ja Ruot-
sin välisestä kumipyöräliiken-
teestä kulkee kyseisellä reitillä 
Finnlinesin aluksilla, Naantalin  
satamajohtaja Yrjö Vainiala  
kertoo.

Lähes 30 viikkolähdöllään ja 

NA ANTALIN SATAMA  on yksi 
Suomen tärkeimmistä lauttalii-
kennesatamista rahdille. Naan-
talin kautta hoidetaan Ahvenan-
maan huoltoliikenteestä suurin 
osa – esimerkiksi kaikki alueen 
polttoaineet. 

Ahvenanmaalainen varus-
tamo Rederi Ab Lillgaard on jo 
vuodesta 1996 ajellut yhden 
lähdön kuutena päivänä viikos-
sa Naantalin ja Långnäsin vä-
lillä MS Fjärdvägen -nimisellä 
ro-ro-aluksella.

Finnlinesilla puolestaan on 
Suomessa hyvin keskeinen roo-
li kriittisten tarvikkeiden, kuten 
lääkkeiden, ruokatarvikkeiden, 

Clipper-luokan 
ropax-alus MS 
Finnfellow  
lähdössä  
Naantalista.

Naantalin  
satama
n Johtava lauttaliikenne-
satama rahdille Suomen  
ja Ruotsin välillä. 

n Yli puolet Varsinais- 
Suomen ja Ruotsin välisestä 
rekkaliikenteestä kulkee 
Naantalin kautta RoRo-  
tai Ropax-aluksilla.

n  Merkittävä teollisuus-  
ja irtolastisatama, jossa  
käsitellään suuria määriä 
öljyä, öljyjalosteita, hiiltä, 
haketta, viljaa, sementtiä  
ja kierrätysmateriaaleja.

Naantalin satama on 
johtava lauttaliiken-
nesatama Suomen ja 

Ruotsin välisessä  
liikenteessä. Satama 

on myös huomattava  
teollisuussatama, 

jossa käsitellään suu-
ria määriä irtolasteja.

parhaimmillaan lähes 45 prosen-
tin markkinaosuudellaan Finn-
lines on johtava rahdinkuljet-
taja Suomen ja Ruotsin välillä. 
Finnlinesin ropax-alus MS Finn-
swan kuljettaa yksin 200 rekkaa 
per matka, mikä vastaa yhteensä 
neljän päivittäin Turun ja Tuk-
holman välillä liikennöivän mat-
kustaja-autolautan kumipyörä-
kapasiteettia. 

– Linjan alukset ja aikataulut 
on suunniteltu rahdin ehdoilla ja 
tässä suhteessa ne ovat ominai-
suuksiltaan ylivertaisia. Rahti-
asiakkaiden ei tarvitse ajaa ruuh-
kaisten kaupunkikeskustojen lä-
pi, Vainiala esittää.
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Helsingin kaupungin rakentamispalveluliikelaitos Stara ja Infrakit tavoittelevat yhdessä 
laadukasta rakentamista, jossa otetaan huomioon tietomassat ja niiden saatavuus.

“

Stara ja Infrakit aloittivat yhteistyön, jotta Helsingin katuhank-
keista ja muista rakennusprojekteista saataisiin tehokkaampia ja 
selkeämpiä kokonaisuuksia.
teksti ja kuva infrakit

Pilvipalvelu tueksi 
katurakentamiseen

A alto-yliopiston Olli Seppäsen, 
Antti Peltokorven, Seppo Jun-
nilan ja Liisa Mustosen vuoden 
2019 Toimivat katuhankkeet 

-tutkimusprojektissa ja siitä muodostetus-
sa loppuraportissa tarkasteltiin katuhank-
keiden toteutuksen nykytilaa. Projektin kes-
kiössä oli katuhankkeiden haittojen mini-
moiminen lyhentämällä läpimenoaikoja. 

Tulosten perusteella katuhankkeiden to-
teutuksessa tunnistettiin erityisesti aika-
tauluun, tiedonhallintaan ja logistiikkaan 
liittyviä haasteita. Myös yhteistyössä, tie-
donkulussa sekä työmaan reaaliaikaisessa 
tilannekuvassa löytyi 
parannettavaa.

Infrakit Group Oy on 
vuonna 2010 perustet-
tu yritys, jonka pilvi-
palveluun voidaan tal-
lentaa kaikki digitaali-
nen suunnitelma- ja to-
teumatieto infraraken-
nushankkeissa. Ajatus 
alustasta lähti aika-
naan liikkeelle Oulun 
Yliopiston rakentami-
sen automaation tutki-
muksesta. Tutkimuskentällä havaittiin jo 
tuolloin, että tehoton ja kankea kommuni-
kaatio hidasti rakennusprojektien edisty-
mistä ja valmistumista. 

Infrakitin avulla suuri osa rakentamisen 
aikana tapahtuvista viivästyksistä ja kom-
munikaation puutteesta johtuvista virheis-
tä voidaan minimoida. Infrakit-alustan ke-
räämien tietojen pohjalta voidaan myös 
säästää resursseja niin aikataulun, kustan-
nuksien kuin myös materiaalien osalta. 

Vauhtia hankkeiden läpimenoon 
Helsingin kaupungin rakentamispalvelulii-
kelaitos Stara ja Infrakit Group Oy ovat solmi-
neet yhteistyösopimuksen, jonka tavoittee-
na on vauhdittaa katuhankkeiden läpimenoa 
ja tehostaa rakentamisen tiedonhallintaa. 

Helsingin kaupungin rakentamispalve-
luliikelaitos Stara tuottaa kaupunkiympä-
ristön rakentamisen ja hoidon sekä logistii-
kan palveluja kaupungin tarpeisiin. Staralla 
on pitkä kokemus katujen ja puistojen ra-
kentamisesta, hoidosta ja kunnossapidosta. 
Stara rakentaa ja kunnostaa kaupungin tilo-
ja, kuten kouluja ja päiväkoteja sekä huol-
taa luontoa, kaupunkimetsiä ja rantavesiä.  

– Olemme kokeilleet useita järjestelmiä. 
Infrakit on valmis paketti ja siksi hyvä yh-
teistyökumppani meille, kommentoi Staran 
kaupunkitekniikan rakentamisen yksikön-
johtaja Hannu Halkola Infrakitin kanssa teh-

tävää yhteistyötä.

Ytimessä laatu 
Projektin kärkenä on 
laadukas rakentaminen, 
 joka toteutetaan otta-
malla entistä laajem-
min huomioon raken-
tamisen eri vaiheissa 
tarvittavat tietomassat 
ja niiden saatavuus. Sa-
malla luodaan yhdessä 
kulttuuria rakentami-
sen digitalisoimiseksi. 

Hankkeesta haetaan myös muissakin 
projekteissa hyödynnettäviä toiminta-
malleja. Toimijat haluavat yhdessä osoit-
taa tietomallinnuksen ja digitalisaation  
hyödyt konkreettisessa rakentamispro- 
sessissa.

– Infrakit tarjoaa yhdessä paketissa 
tuotteen, palvelut ja käyttöönoton tuen. 
Tehtävämme on auttaa asiakkaitamme 
menestymään alustamme ja asiantunti-
joidemme avulla. Stara on lähtenyt vie-
mään tätä hanketta vauhdikkaasti eteen-
päin, ja me lunastamme nyt lupauksem-
me tuesta hankkeen kaikissa vaiheissa. 
Laitamme yhdessä Staran kanssa käytän-
töön Toimivat katuhankkeet -projektin 
tuloksia, Infrakit BIM Palveluiden johtaja  
Ilkka Tieaho tiivistää.

Tavoitteena  
on vauhdittaa 
tiedonhallintaa ja 
katuhankkeiden 
läpimenoa.  

H angon Sataman kautta kulke-
van rahdin määrä on viides-
sä vuodessa liki tuplaantunut 
ja kasvun odotetaan jatku-

van. Hangon Sataman teknisen johtajan  
Björn Peltosen mukaan kasvu johtuu Ro-
Ro-rahtilaivojen koon voimakkaasta kas-
vusta ja yhä useampien merikuljetusten 
keskittämisestä Hankoon. 

– Hanko on sijainniltaan optimaalinen. 
Keski-Eurooppa on lähellä ja sataman saavu-
tettavuus mereltä käsin on Suomen nopein. 
Talvisinkin meri Hangon edustalla on pitkäl-
ti jäätön. Alukset säästävät merkittävästi ai-
kaa ja polttoainetta, kun ne saapuvat tänne. 
Hangosta rahdin maakuljetuksetkin onnis-
tuvat nopeasti Suomen suurimpiin asutus-
keskuksiin 2–3 tunnissa, Peltonen kertoo. 

Tulevaisuuden isommat alukset tuovat 
suurempia lasteja kerralla, mikä haastaa sa-
tama-alueen logistiset järjestelyt. Vastatak-
seen merikuljetuksissa tapahtuviin muutok-
siin, Hangon Satama on investoinut voimak-
kaasti infransa kehittämiseen 2010-luvulla.

– Olemme tehneet tietokonemalleja sata-
man logistisista muutoksista. Mallien poh-
jalta olemme tehneet kehittämissuunnitel-
mia satamaliikenteen ongelmakohtien mi-
nimoimiseksi, Peltonen kertoo.

Selkeyttä logistiikkaan 
Hangon Satama on kehittänyt määrätietoi-
sesti satama-alueitaan, jotta niillä voidaan 
käsitellä kasvavia tavaravirtoja. Laitureita 
on kasvatettu isommille aluksille sopiviksi 
ja laiturien viereen on rakennettu paljon vä-
livarastointitilaa. Näin rahdin edestakainen 
siirtely vähenee, ahtaus tehostuu ja työko-
neiden päästöt vähenevät. 

EU:n Merten moottoritiet -hankeen osa-
na toteutettu Länsisataman välivarastointi-
tilan laajennusprojekti toteutettiin mahdol-
lisimman ekologisesti. Hankkeessa hyödyn-

nettiin ensisijaisesti satama-alueelta kaivet-
tuja ja louhittuja maamassoja. Täydentävi-
nä materiaaleina käytettiin lähialueen pur-
kutyömaiden kierrätysmaa-aineksia. Tänä 
vuonna Länsisataman kehittämistä on jat-
kettu parantamalla liikennejärjestelyjä sa-
tama-alueella ja sen ulkopuolella.

– Satama-alueen turvallisuutta ja toimi-
vuutta parannetaan liikenneympyrällä, kais-
tamerkinnöillä ja opasteilla. Osalle alueis-
ta on asennettu ympäristöystävällinen, te-
hokas ja älykäs led-valaistus, jonka ominai-
suuksia säädetään sääolosuhteiden ja sata-
man käyttöasteen mukaisesti. Tarkoitukse-
namme on päivittää valaistus lähitulevaisuu-
dessa kokonaisuudessaan ympäristöystäväl-
liseksi. Satamaan on jo asennettu aurinkopa-
neeleita omaa sähköntuotantoamme varten.

Väyliä vilkastuvalle liikenteelle
Hangon kaupunki, satama ja Väylävirasto 
ovat rakennuttaneet kevyenliikenteen väy-
län, joka alittaa satamaan johtavan vilkaslii-
kenteisen Korsmaninkadun ja sen vieressä 
sijaitsevan ratapiha-alueen. 

– Korsmaninkatua kulkee satamaan keski-
määrin noin 1000 rekkaa vuorokaudessa ja 
vilkkaasti liikennöity kevyenliikenteenväylä 
on koululaisten käytössä. Alikulku parantaa 
kevyenliikenteen turvallisuutta, nopeuttaa 
rekkaliikennettä ja vähentää liikenteen me-
lua, Peltonen sanoo.

Kehitystoimenpiteitä tehdään myös Ko-
verharin satama-alueelle. Laituri on pe-
ruskorjattu ja toinen syvä laituri on suun-
nitelmissa. Alueelle on rakennettu varas-
totiloja sekä tehokas tavaravaunujen pur-
kualue. Väylävirasto suunnittelee Hanko–
Hyvinkään -rautatien sähköistämistä ja sa-
tamaan johtavan laivareitin pullonkaula-
kohtien syventämistä. Tavoitteena on luo-
da isoille aluksille soveltuva 14 metrin sy-
vyinen väylä. 

Hangon Sataman kautta kulkevat rahtimäärät ja satamaan saapu-
vien laivojen koot ovat kasvussa. Sataman kapasiteettia on kehi-
tetty pitkäjänteisesti ja ekologisesti vastaamaan kasvuun.
teksti tuomas i. lehtonen  kuva hangon satama

Suomen eteläisin 
satama kasvaa 
ekologisesti 

Hangon Sataman kautta kulkeva rahti on liki tuplaantunut viiden vuoden aikana. Kasvun 
myötä satamainfran kehittämisessä ja rakentamisessa on panostettu ekologisuuteen.

S atamiemme suurin irtolas-
tin käsittelijä, satamaope-
raattori Oy M. Rauanhei-
mo Ab käsittelee yli 20 ta-

varalajia bulkkitavarasta irtotuot-
teisiin ja projektilasteihin.

– Vahvuutemme on kyky tarjota 
kokonaispalveluja, joissa otetaan 
vastuu koko kuljetusketjusta, ker-
too Rauanheimon toimitusjohtaja 
Joakim Laxåback.

Rauanheimon palveluihin kuu-
luvat niin ahtaus, huolinta ja lai-
vanselvitykset kuin myös maan-
tie-, rautatie- ja merikuljetukset. 
Satamaoperoinnin lisäpalveluita 

ovat esimerkiksi lastien seulon-
ta, konttien täyttäminen ja purka-
minen, bulkkilastien säkitys sekä 
tietenkin myös tullaukset ja doku-
mentoinnit.

Lisäksi Rauanheimo varastoi las-
teja satamassa ja tarjoaa tehdaslo-
gistiikkapalveluita, usein sisaryri-
tyksensä Adolf Lahden toteuttama-
na. Suomen varustamot ja VR ovat 
Rauanheimon tärkeitä ja pitkäaikai-
sia yhteistyökumppaneita.

Suomalaiseen KWH-konserniin 
kuuluva 136-vuotias yritys on laa-
jentanut toimintaansa vuodesta 
2012 lähtien pääkonttorikaupungis-

taan Kokkolasta yhdeksään muu-
hunkin satamaan.

Venäjän transiton osaaja
Venäjän transitoliikenteessä Rauan-
heimo on maamme suurin toimija.

– Meillä on Suomessa laaja logis-
tiikkaverkosto Venäjän transitolas-
teille, ja tarjoamme transitopalvelu-
ja kaikissa Suomen syväsatamissa.

Kotkan Mussalon, Loviisan, Kok-
kolan, Oulun, Hangon, Koverharin 
ja Porin Tahkoluodon satamien 
kautta Venäjältä voidaan kuljettaa 
ulkomaille jopa 15 miljoonaa tonnia 
rahtia vuodessa. Rauanheimo toi-
mii lisäksi Helsingissä sekä Rahjan 
satamassa Kalajoella.

– Vuoden vaihteessa aloitam-
me vielä Tornion satamassa, jos-
sa teemme yhteistyötä Outokum-
mun kanssa. Heidän terästehtaansa 
on Euroopan uusin ja modernein. 

Tornioon odotetaan noin 500 
vuosittaista aluskäyntiä, joista suu-
rin osa on meno-paluuliikennettä. 
Tehokkuutta ja toimintavarmuutta 
Tornioon tuovat Rauanheimon viisi 
uutta nosturia, joista neljä on suo-
malaisen Mantsisen rakentamia. 

– Ne ovat maailman suurimpia 
hydraulisia satamanostureita. Sa-
mankaltaisia meillä on myös Kover-
harissa, Mussalossa ja Vuosaaressa.

Tahkoluotoon rakenteilla 
huipputehokas terminaali
Viimeisen kahden vuoden aikana 
Rauanheimo on investoinut kone-

kalustoon ja satamatoimintoihinsa 
noin 50 miljoonaa euroa. Porin Tah-
koluotoon Rauanheimo rakentaa 
suurta, tavarankäsittelyä tehosta-
vaa bulk-terminaalia, jonka pitäisi 
valmistua kuluvan vuoden lopulla.

Junavaunuista tavara siirtyy lä-
hes täysin automatisoidusti kate-
tuilla kuljettimilla varastoitavak-
si ja laivaan. Välineistöön kuuluu 
magneetti- ja murskausasemat sekä 
lastin automaattinen näytteenotto.

– Tämä uudenlainen, miltei ko-
konaan katettu käsittelykokonai-
suus on myös hyvin ympäristöys-
tävällinen, koska tavara ei pölise. 
Purettaessa ja varastoitaessa kasoja 
voi kastella, Laxåback huomauttaa.

Yksi Rauanheimon ja sisaryritys 
Adolf Lahden omista innovaatiois-
ta on avonaisten raidekuljetusvau-
nujen purkuun käytettävä portaa-
likone, jossa tavallisen kaivinko-
neen alustana on korotusportaali. 
Se mahdollistaa kaivurin ryömimi-
sen ja kaivamisen vaunun päällä.

Kestävää liiketoimintaa
Yksi Rauanheimon ja sisaryritys 
Adolf Lahden omista innovaati-
oista on avonaisten raidekuljetus-
vaunujen purkuun käytettävä por-
taalikone, jossa tavallisen kaivinko-
neen alustana on korotusportaali. 
Se mahdollistaa kaivurin ryömimi-
sen ja kaivamisen vaunun päällä.

Digitalisaatiooon liittyvät asiat 
ovat tällä hetkellä sekä Rauanhei-
mon että koko KWH Logistics -lii-

ketoimintaryhmän tärkeimpiä ke-
hityskohteita.

– Kehitämme osittain omilla re-
sursseilla ratkaisuja, jotka palvele-
vat logistiikkaketjua sähköisesti.

Luotettavan ja vakavaraisen 
työnantajan palveluksessa työn-
tekijät viihtyvät pitkään. 

– Pyrimme jakamaan vastuuta 
tehtävien sijaan, sillä se motivoi. 
Tarjoamme kaikille mahdollisuu-
den kehittyä huippuunsa.

Sosiaalisen vastuun ohella 
Rauanheimo haluaa panostaa en-
tistä enemmän ympäristöystäväl-
liseen ja kestävään toimintaan.

– Tavoitteenamme on noudat-
taa kansallisia ja globaaleja vas-
tuullisuustavoitteita kuten Kan-
sainvälisen merenkulkujärjestön 
IMO:n tavoitetta vähentää meri- 
liikenteen kuljetusten hiilipääs- 
töjä 40 prosenttia vuoteen 2030  
mennessä.

Yritys mittaa toimintansa pääs-
töt ja on hankkinut monia sähkö-
käyttöisiä työkoneita ja nostureita.

Kymmenen 
sataman 
operaattori
 
Rauanheimo tarjoaa kilpailukykyisiä logistiikan  
kokonaispalveluja monenlaisille lasteille. Meriteitse 
Suomen satamien kautta kulkevasta tavarasta  
huolehtii kattava verkosto. 
teksti aino tiirikkala  kuva juha arvid helminen

Satamaoperaattori Rauanheimon ja koneurakointiyhtiö Adolf Lahden toimitusjohtaja Joakim Laxåbackin mielestä Suomen laivaliikenteen väylämaksut pitäisi poistaa.

“
Vahvuutemme on  
tarjota palveluja,  
joissa otetaan 
vastuu koko  
kuljetusketjusta.
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R äätälöidyt puustonkäsit-
telyprojektit ja yksityis-
teiden sekä -siltojen ra-
kennus- ja perusparan-

nusprojektit ovat OTSO Metsäpalve-
luiden ydinliiketoimintaa. Useim-
miten asiakkaat luottavat OTSOn 
laaja-alaiseen osaamiseen ja tilaa-
vat suuretkin projektit avaimet kä-
teen -ratkaisuina.

Puustonkäsittelyssä OTSO Met-
säpalvelut on keskittynyt yhteis-
kunnallisesti ja yrityskohtaisesti 
tärkeiden infraprojektien konsul-
tointiin ja urakointiin. Toteutukset 
tehdään oman henkilökunnan ja 
pitkäaikaisten aliurakoitsijakump-
paneiden yhteistyönä. Tarvittaessa 
voidaan hyödyntää myös oman or-
ganisaation tie- ja sillanrakennuk-
sen erikoisosaamista.

– Poistamme puustoa esimerkik-
si voimalinjojen läheisyydestä, ra-
taverkon varsilta sekä rakenteilla 
olevien tuulivoimaloiden tai yritys-
puistojen tieltä. Tuotamme myös 
metsäpaikkatietoa asiakkaan inf-

Metsäinfran tuntija 
pitää tiet kunnossa

rasuunnittelun tueksi, tarkentaa 
OTSOn puukauppa-asiantuntija 
Jari Pajala. 

OTSO hoitaa työläidenkin infra-
kohteiden maanomistajayhteydet, 
puunkorjuun, myynnin, varastoin-
nin ja kuljetuksen kustannus- ja re-
surssitehokkaasti. 

– Järjestämme esimerkiksi puun 
yhteismyyntiä. Hoidamme myös 
viestinnän, raportoinnin ja sopi-
muskäytännöt asiakkaidemme, 
alueen maanomistajien ja metsä-
yhtiöidenkin suuntaan.

Puunhuollon hiussuonisto 
parempaan kuntoon
OTSOn metsäinfran erityisasiantun-
tija Hannu Ulvinen kuvaa metsä- ja 
yksityisteitä puunhuollon hiussuo-
nistoksi. Toimivalla tiestöllä on suu-
ri merkitys maaseudun elinkeino-
elämälle ja koko yhteiskunnalle.

– Huonokuntoiset tiet ja vanhat 
sillat aiheuttavat rajoituksia erityi-
sesti raskaille puukuljetuksille. Pe-
rusparannukset lisäävät puun ky-

syntää, nostavat hintaa ja mahdol-
listavat ympärivuotiset kuljetuk-
set. Samalla tienhoidon vuosikus-
tannukset alenevat merkittävästi 
vuosikymmeniksi. 

Ulvinen muistuttaa, että kunnos-
tuksen tuomista eduista huolimat-
ta metsäteiden korjausvelka kasvaa 
1000–2000 kilometriä vuodessa. 

– Tieremontti on ajankohtainen, 
jos pintamurske on vähissä, tie rai-
teistunut ja vesi kerääntyy tielle. 
Siltojen alkavat ongelmat ovat ha-
vaittavissa usein maan valumista 

OTSO Metsäpalveluiden avulla tehty tien kunnostusprojekti on asiakkaalle täysin vaivaton, sillä OTSO 
hoitaa kaiken aina kuntokartoituksesta rahoituksen hakemiseen ja itse työn tekemiseen.

OTSO Metsäpalvelut pitää Suomen yksityistiet ja  
-sillat kunnossa sekä poistaa puuston voimalinjojen  
ja junaratojen läheisyydestä.

ja sortumista sillan perustuksissa.
Tiekuntien ja osakkaiden kannat-

taa Ulvisen mielestä nyt aktivoitua. 
Yksityisteiden perusparannuksiin 
on tänä vuonna hyvin Kemera- ja 
ELY-rahoitusta saatavissa. 

Tien kunnostusprojekti on asiak-
kaan kannalta vaivaton. OTSO vas-
taa niin kuntokartoituksen, ympä-
ristöselvityksen kuin perusparan-
nussuunnitelman tekemisestä se-
kä rahoituksen hakemisesta ja työn 
toteutuksesta. Myös tiekunnan hal-
linnon voi ulkoistaa OTSO Metsä-

palveluiden hoidettavaksi.
OTSO Metsäpalvelut Oy tuottaa 

metsäpalvelukokonaisuuksia yksi-
tyismetsänomistajille, yrityksille ja 
yhteisöille valtakunnallisesti. Ydin-
toimintaa on metsä- ja yksityistei-
den suunnittelu, rakentaminen ja 
hallinnointi sekä puustonkäsitte-
lyyn, luonnon- ja metsävarallisuu-
den hoitoon liittyvät palvelut. OT-
SOn juuret ovat Suomen Metsäkes-
kuksessa, josta se irtautui itsenäi-
seksi yritykseksi vuonna 2016. OT-
SOlla työskentelee 120 työntekijää. 

teksti tuomas i. lehtonen  kuva otso metsäpalvelut

Kelluvalla rakentamisella  
voidaan luoda yksilöllisiä  
tilaratkaisuja niin asumi-
seen kuin myös julkisiin 
kohteisiin. Kohteiden  
rakentaminen tapahtuu 
ympäristöä kunnioittaen.

teksti pekka säilä 
kuva bluet

kuva bluet

H elsingin Kauppatorin 
vieressä sijaitseva Al-
las Sea Pool -merikyl-
pylä on osoitus kellu-

van rakentamisen vetovoimasta. 
Veden päälle rakennetun kylpylän 
ansiosta aiemmin lähes täysin vailla 
käyttöä ollut keskusta-alue on saa-
nut paljon uutta elämää ja energiaa. 
Nykyisin Allas Sea Pool mainitaan-
kin monissa matkaoppaissa yhte-
nä Helsingin keskeisimmistä näh-
tävyyksistä.

– Allas Sea Pool on auki myös tal-
vella, mikä asetti rakennettavalle 
tekniikalle tiettyjä erityishaasteita, 
kertoo Bluet Oy:n tekninen johtaja 
Kimmo Saharinen. 

Saharinen tarkentaa, että Bluet 
käytti Allas Sea Poolin rakentami-
sessa paljon kokeellista tekniik-
kaa. Näihin tekniikoihin lukeutui-
vat esimerkiksi meriveden pump-
paus, suodatus ja siirto. 

– Kelluvat rakenteet myös altis-
tuvat jatkuvalle rasitukselle, kuten 

esimerkiksi jäiden liikkumiselle ja 
laivojen nostattamille aalloille. aik-
ki nämä seikat pystyttiin ratkaise-
maan erilaisilla kiinnitysratkaisul-
la, Saharinen jatkaa.

Allas Sea Poolin onnistunut ja 
paljon kansainvälistäkin näky-
vyyttä saanut rakennushanke ava-
si Bluetille useita uusia mahdolli-
suuksia, sillä samankaltaiseen ra-
kennustekniikkaan perustuvat rat-
kaisut ovat sovellettavissa monissa 
eri kohteissa niin vapaa-ajan kes-

kuksiin kuin myös kokonaisiin kau-
punginosiin.

Näyttävä sekä ympäristöä 
kunnioittava vaihtoehto
Maailmalla monet suurkaupunkien 
rannat ovat jo täyteen rakennettu 
ja maa sekä rakentaminen kallista. 
Vesialueita on sen sijaan vielä run-
saasti hyödyntämättä.

– Kelluva rakentaminen on to-
dellinen globaali vaihtoehto ran-
ta-alueiden rakentamiselle ja uu-
den rakennusalan toteuttamiselle, 
toteaa Bluet Oy:n toimitusjohtaja 
Tytti Sirola.  

Sirolan mukaan kelluvien ra-
kenneratkaisujen avulla on mah-
dollista toteuttaa monimuotoisia 
toimintoja sekä palveluja niin yk-
sityisiin kuin julkisiinkin tarpeisiin. 
Kelluvilla infrarakenteilla saadaan 
toteutettua ympäristöystävälli-
nen, näyttävä ja tarpeen vaatiessa 
myös siirrettävissä oleva ratkaisu. 
Se ei myöskään häiritse ympärillä 
olevaa asutusta pystytysvaihees-
sa, sillä valmiit moduulit voidaan 
kasata erillään muualla, minkä jäl-
keen ne uitetaan ja ankkuroidaan 
omille paikoilleen.

– Kelluvalla rakentamisella kehi-
tetään ja parannetaan ranta-aluei-
den käytettävyyttä ja luodaan uu-
sia toteutustapoja kustannustehok-
kaasti ja ympäristöystävällisesti, Si-
rola lisää. 

Kelluvan rakentamisen ansiosta 
ranta-alueet voidaan säilyttää lähes 
koskemattomina, kun rakentami-
sen painopiste pidetään kelluvis-
sa ratkaisuissa. 

– Kun osallistumme alueiden 
suunnitteluun alusta alkaen, voi-
daan saada aikaan hyvinkin yksi-
löllisesti toteutettuja ja näyttäviä 
kokonaisuuksia.

Bluet tekee yhteistyötä alan par-
haiden urakoitsijoiden, tavarantoi-
mittajien ja suunnittelijoiden kans-
sa. Tuotekehitys on myös jatkuvaa, 
sillä vaihtelevat olosuhteet vaativat 
myös erityisratkaisuja, joista opi-
taan aina uutta.

– Kelluvat rakenteet, ovat myös 
helposti muunneltava ratkaisu. 
Suunniteltuja kokonaisuuksia voi-
daan sekä siirtää että laajentaa ym-
päristöä häiritsemättä, esimerkiksi 
yrityksen liiketoiminnan kasvaes-
sa, Sirola toteaa.

Bluetin rakentama Allas Sea Pool on erinomaisesti onnistunut esimerkki kelluvasta rakennuksesta, joka myös kääntää katseita. Kelluva rakentami-
nen on loistava vaihtoehto ranta-alueiden rakentamiselle, sillä maa-alueet ovat kalliita ja rannat alkavat olla täyteen rakennettuja.

Kelluva rakentaminen 
uudistaa kiinteistöalaa

Bluet Oy rakentaa Verkkosaareen kelluvaa asuinaluetta, joka valmistuu vuosien 2023-2024 aikana.

B LU E T I A työllistää tällä hetkel-
lä muun muassa Helsingin ensim-
mäinen kelluva asuinalue, jonka on 
tarkoitus valmistua Verkkosaareen 
vuosien 2023–2024 aikana. Kellu-
via erillis- ja paritaloja on suunni-
teltu alueelle yhteensä 41. Ne ryh-
mittyvät laitureiden ympärille, joi-
hin tulee myös venepaikkoja. Asun-
not tarjoavat Kalasataman alueelle 
uudenlaisen urbaanin ja merenlä-
heisen asumismuodon.

– Vesialueen analysointi on tär-
keää, jotta voidaan valita optimaa-
liset perustus- ja infraratkaisut. Kel-
luvien rakenteiden suunnittelussa 

on huomioitava erityisesti jää-, tuu-
li- ja aaltokuorman vaikutukset, Sa-
harinen painottaa.

Verkkosaaressa kulkuyhteydet 
asuntoihin toteutetaan ponttonien 
päälle rakennettavien yhteislaitu-
reiden kautta, joiden rakenteissa 
viedään myös tarvittava kunnallis-
tekninen verkosto. Yhteys rantaan 
toteutetaan nivelillä varustetulla sil-
tarakenteella, joka sallii vedenpin-
nan korkeuden vaihtelut.

– Huolellisesti suunnitellun inf-
ran ansiosta pystymme takaamaan 
kohteen turvallisen ja vakaan toteu-
tuksen sekä kestävyyden.

Vedenpäällinen asuinalue  
Helsingin Verkkosaareen
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