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Ammattitaitoinen huolitsija
huomiol myos ympariston

Hyvia logistiikka lisaa onnellisuutta

ONNELLISUUS JA ILO eivit ole ehkd ensimmadiset asiat mita logistiikasta
tulee mieleen. Kukaan ei voi kuitenkaan kieltda sitd ilon tunnetta, joka
syntyy, kun hyvin toimivan logistiikan lopputuloksena tuote saapuu

moi koko toimitusketjua sekd hankintaa. Viimeisena silauksena autonomi-
set jakeluajoneuvot kuljettavat vield tuotteet perille.

ajallaan tai jopa ennen kuin sitd osattiin edes odottaa. Verkkokau-
pan yleistyminen on tuonut logistiset ketjut entistd laajemman 4

yleison tietoisuuteen, kun ostetun tuotteen liikkeitd ketjun eri
vaiheissa on totuttu seuraamaan silmé kovana: nyt tilaus on
liikkahtanut Leipzigin lajittelukeskuksesta eteenpéin, miksi
seuranta ei ole pdivittynyt hetkeen, ehtiiko puolison lahja
ajoissa perille, nyt paketti on vihdoin jakeluauton kyydissa!

TOIMITUKSEN ODOTTELU voi tarjota tunteiden vuoris-
toradan - ja sitd suuremmalla syylld ilman dramatiikkaa ja
kiaden kidanteessd saapunut ldhetys tuottaa himmastyneen
onnentunteen ja ilon purskahduksen. Vield isomman hel-
potuksen toimiva logistiikka tarjoaa tilanteessa, jossa koko
liiketoiminta voi olla yhden puuttuvan varaosan varassa.

JOTTA NAITA ONNENHETKIA voidaan tarjoilla, logistiik-
kaketjun pitad toimia kuin rasvattu. Digitalisaatio ja teknolo-
gian nopea kehitys tarjoavat tassd auttavaa kittdan: varasto-
robotit ovat yleistyneet vauhdilla, ja jo monesta suomalaisesta-
kin varastosta 10ytyy lahetysten alkutaivalta sujuvoittavaa auto-
matiikkaa. Pian varastosaldojen oikeellisuuden ja ajantasaisuuden
takaa RFID-teknologia ja varastossa kiertavit inventointidronet. Loh-
koketjut tarjoavat toimitusketjun tdyden lapindkyvyyden ja tekodly opti-
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Fleetlogisin ratkaisujen mydta Movaluben rasvarit ja tankkausasemat toimivat entista saumattomammin.

Fiksu voitelujarjestelma
muistuttaa tayttotarpeesta

Korjaus voi maksaa pit-
kan pennin, jos raskaan
kaluston voitelu unoh-
tuu. Taytosta muistutta-

va jarjestelma voi auttaa.

TEKSTI JA KUVA FLEETLOGIS

leetlogis Oy on Vantaalla toi-
F miva kotimainen kuljetuslii-

ketoiminnan tietojarjestel-
matoimittaja, joka on tehnyt pit-
kadn yhteisty6td espoolaisen Mo-
valube Oy:n kanssa. Movalube ke-
hittda ja valmistaa tuotemerkilldidn
raskaan kaluston patentoitua auto-

maattista voitelujarjestelmaa. Voi-
telujarjestelmia kaytetddn muun
muassa kuorma-autojen perilau-
doissa, kdantokehissi, akselistoissa
ja kytdnnossa missd tahansa voi-
telua vaativissa kohteissa.
Yleisend ongelmana voitelujar-
jestelmissd on ollut se, ettd kun ras-

VAIKKA NAMA teknologiset edistysaskeleet ovat pian arkipaivia
ja parantavat varmasti logistiikan asiakaskokemusta, suurin rat-
kaistava haaste on logistiikan merkittava rooli ilmastonmuutok-

paras motivaattori.

sessa. Maailmanlaajuisesti arvioidaan, etti logistiikan osuus
hiilidioksidin kokonaispaistoistd on noin kymmenys - 1ah-
teestd ja laskentatavasta riippuen. Asiakaskokemus jad hie-
man vajavaiseksi, jos maapallomme muuttuu asuinkelvot-
tomaksi. Kuljetus- ja jakeluliikenteen sahkdistyminen se-
ki vetytalouden luomat mahdollisuudet padstottomaan
logistiikkaan ovat valttdmattomyys, jotta yhtdlo saadaan
toimimaan. Muutos tulee olemaan nopea. Pakko kun on

AUTOMAATION MYOTA myos logistiikkatyon luonne
muuttuu. Tietyt tyot vihenevit varmasti, mutta uusia tu-
lee tilalle. Osaavaa henkilGstod tarvitaan aina, nyt vain uu-
denlaisissa rooleissa. Samalla my6s tyon mielekkyys kasvaa,
kun koneet hoitavat tyén monotonisimmat osuudet.

TEHOKKAAN JA VASTUULLISEN logistiikan tuloksena on niin
ainakin piirun verran onnellisempi asiakas, tyontekija sekd ymparisto.

Teemu Kiiski | toimitusjohtaja, Finnish Design Shop

valoppuu, niin tieto siitd ei saavuta
ajoneuvon kuljettajaa tai kunnos-
sapidosta vastaavaa henkil6a. Ta-
man seurauksena akselit ja liuku-
pinnat paisevit rasvauksen puut-
teen myo6td kulumaan. Kulumat
puolestaan voivat aiheuttaa mitta-
via korjauskustannuksia.

Fleetlogisin ja Movaluben yhteis-
ty0 alkoi tdstd nimenomaisesta on-
gelmasta, johon Movaluben kehit-
tdja Jukka Moksi haki apua. Yhteis-
tyon tuloksena Movalube-rasvariin
asentui langaton paineanturi, joka
mittaa rasvamddraa ja indikoi tayt-
totarpeen kuljettajalle tai ajoneu-
von huollosta vastaavalle taholle
telematiikan avulla.

Yhteinen kehityshanke toi
lisaa asiakastyytyvaisyytta
Movalube tarjoaa my0s rasvarei-
den tankkauspalveluja ja téti tar-
koitusta varten on kehitetty Mova-
lube-tankkausasema.

Tankkausasema voidaan sijoittaa
esimerkiksi kuljetusliikkeen termi-
naalialueelle, josta kuljettajat voi-
vat omatoimisesti tayttda rasvarin
tarpeen mukaan.

Fleetlogis kehitti tankkausase-
man integraation Movaluben kayt-
tdmadn Visma Nova -taloushallin-
tojarjestelmain, jolloin tankkauk-
set muodostavat tilauksia koonti-
laskutettavaksi. Tietojarjestelmain-
tegraatio vahentdd olennaisesti ma-
nuaalista tankkaustapahtumien kir-
jaamista ja syottdmistd taloushallin-
non jarjestelmiin.

Tunnistautuminen tankkausase-
maan tapahtuu RFID-tunnisteilla,

Anturointi ja
dataintegraatio
vievat tuotteen
kayttoarvon
uudelle tasolle.

jotka voivat olla kiyttdja- tai ajo-
neuvokohtaisia.

- Movalube-rasvain on erinomai-
nen tuote jo sindnsi, mutta antu-
roinnillaja tietojdrjestelmaintegraa-
tiolla tuotteen kiyttdarvo nousee
uudelle tasolle. Asiakkaamme ar-
vostavat rasvarin helppokayttoi-
syyttd ja nopeaa tankkausta, Mok-
si kehuu.

Fleetlogisilla tuotekehityksesta
vastannut Jouni Heikkinen kertoo
puolestaan Movalube-integraation
olleen mielenkiintoinen hanke, jos-
sa lopputuote jalostui kehityspro-
sessin aikana.

- Movalube-tuotteen ja sen kdyt-
totavan tunteminen on ensiarvoi-
sen tirkedd dataintegraatiota to-
teutettaessa. Lopputulokseen ovat
molemmat osapuolet tyytyvaisia.
Ja jos vanhat merkit pitdvat paik-
kansa, niin tuskinpa tdma4 jai mai-
nittujen propellipdiden viimeisek-
si tuotekehityshankkeeksi, Heikki-
nen kertoo.

Movalube-tankkausaseman voi
ndhdi ensimmaisti kertaa Jyvasky-
lassa jarjestettdvilla Kuljetus 2023
-messuilla 25.-27.5.2023.

Maantiekuljetusten osastopaallikké Kai Hermio ja maajohtaja Erkki Valtonen uskovat asiakasldhtdisiin ja jous-
taviin logistiikkaratkaisuihin, jotka tukevat osaltaan ympariston hyvinvointia.

Kansainvdlisen logistiikan
kentdlla kamppaillaan
geopoliittisten hairididen
ja kiristyvien ympadristo-
saadosten kanssa. Toi-
mintaa on sopeutettava
kustannustehokkaaksi ja
ymparistoystavalliseksi.

TEKSTI RITVA-LIISA SANNEMANN
KUVAT JOONA RAEVUORI JA
BLUE WATER SHPPING

lue Water Shipping on
ollut merkittdva toimi-
ja kansainvalisissa kul-
jetuksissa ja logistiikas-
sajo puolen vuosisadan ajan. Tans-
kasta alunperin 1ahtdisin oleva yh-

ti6 on toiminut Suomessa vuodes-
ta 2008 lahtien.

Yhtion toimintaa ohjaa asiakas-
lahtoinen ja ratkaisukeskeinen 14-
hestymistapa. Blue Water Ship-
pingin tunnuslause - Together we
create solutions - on ollut erityisen
tarpeellinen periaate viime vuosien
aikana, kun kuljetusalaa ovat koe-
telleet pandemian ja sotatilan ai-
heuttamat hairiét.

- Me etsimme aina parhaan mah-
dollisen ratkaisun ja autamme asi-
akasta 16ytdmédin omaan vientiin-
sd ja tuontiinsa sopivat kuljetus-
muodot ja toteutusmallit, tdhden-
tda Blue Water Shipping Suomen
maajohtaja Erkki Valtonen.

Huolitsijan tehtdvadna on hoitaa
toimeksiantajansa vienti- ja tuon-
tildhetykset toimittajalta vastaan-
ottajalle yhdestd kansainvilisestd
pisteesta toiseen. Kustannustehok-

kaimman ja nopeimman kuljetus-
tavan seké parhaan reitin 16ytami-
nen edellyttad laajaa kansainvilis-
tda kumppanuusverkostoa.

Suomen ulkomaankaupan len-
tokuljetukset hoidetaan ldhes ko-
konaan huolintaliikkeiden kaut-
ta ja sama patee yli 50 prosenttiin
maantie- ja merikuljetuksista. Blue
Water Shipping on keskisuuri toi-
mija, jonka palvelut kattavat glo-
baalit meri-, maantie-, rautatie- ja
lentokuljetukset seka kaikki ulko-
maankuljetuksiin liittyvét huolin-
tapalvelut, kuten tuontitullaukset
ja vientiselvitykset.

Euroopan kumipyoéréliikenne
kérsii tdlld hetkelld valtavasta kul-
jettajapulasta. Brexit ja Vendjan
Ukrainassa kdyma hyokkayssota
ovat pahentaneet hankalaa tilan-
netta entisestiin, ja alalta puuttuu-
kin tdlla hetkelld jo 1ahes puolisen

miljoonaa kuljettajaa.

- Kaluston kiertoajat ovat jonkin
verran pidentyneet, mutta olemme
onnistuneet kasvattamaan yhteis-
tyoverkostoamme Euroopassa var-
mistaaksemme tarvittavat kulje-
tusresurssit, kertoo maantiekulje-
tusten osastopiillikko Kai Hermio.

Suomen ulkomaankaupasta suu-
rin osa kidydddn Euroopan sisilld, ja
viennissd korostuvat puu- ja pape-
ri- sekd metalli- ja konepajateolli-
suuden tuotteet. Blue Water Ship-
pingin asiakkaina on seka pienid et-
td suuria tuonti- ja vientiyrityksia
kaikilta teollisuuden aloilta.

Kuljetusalan tulevaisuus
on vihredssa siirtymassa
Euroopan unionissa ja Suomessa
tiukentuvat ymparist6- ja pdasto-
tavoitteet edellyttavit myos huo-
lintaliikkeiltd jatkuvaa toiminnan
kehittdmistd ja ymparistoystavalli-
sid ratkaisuja. Maantiekuljetuksis-
sa Blue Water Shipping hakee ym-
paristotehokkuutta edellyttamal-
14 yhteistyokumppaneiltaan vaha-
padstoista kuljetuskalustoa sekd
suunnittelemalla mahdollisimman
tdysid suuntakuormia. Ajoreitit op-
timoidaan, jotta tarpeettomia ki-
lometreja ei pdésisi kertymdin, ja
junarahtiakin kiytetiddn mahdolli-
suuksien niin salliessa.

- Pyrimme Blue Waterilla kesta-
vin kehityksen toimintamalleihin

Blue Water Shipping on huolinnan osaava ammattilainen. Yhtiossa tiede-
taan, etta kaikkiin logistiikkahaasteisiin loytyy aina ratkaisu.

kaikissa toiminnoissamme. Var-
mistaaksemme yhdenmukaisen
kehityksen olemme perustaneet
konserniin kestdvan kehityksen tii-
min, joka raportoi suoraan johto-
ryhmille, kertoo Valtonen ja jatkaa:

- Tiimi tekee tiivistd yhteistyo-
td eri maiden paikallisen johdon
ja litkketoimintayksik6iden kans-
sa edistddkseen kestdvin kehityk-
sen aloitteita ja siirtdmista paivit-
tdiseen kdyttoon. Seuraamme, mit-
taamme ja raportoimme tidmén kai-
kille tarkedn liiketoiminnan ulot-
tuvuuden kehitystd sddnnollisesti.

Huolitsijoille koulutusta
Valtonen katsoo huolinta-alan tar-
vitsevan Suomessakin oman kou-
lutusohjelmansa. Huolinta-alaa ei
ammattitutkintoon saakka opeteta
suomalaisissa oppilaitoksissa, vaik-
ka alalle kaivataan jatkuvasti uusia,
ammattitaitoisia osaajia.

Blue Water jirjestda Tanskas-
sa yhdessd ammattioppilaitosten
kanssa koulutusta, joka valmistaa
opiskelijat huolitsijan ammattitut-
kintoon. Tdm4d varmistaa osaami-
sen jatkuvuuden paitsi yhtiossd
myo6s koko toimialalla.

- Haku uuteen kansainviliseen
koulutusohjelmaamme on parhail-
laan kdynnissd. Toivommekin saa-
vamme huolinta-alasta kiinnostu-
neita nuoria mukaan ohjelmaan,
Valtonen vinkkaa.

® Blue Water Shipping
edellyttaa kumppaneiltaan
vahdpadastoista kuljetuska-
lustoa ja suunnittelee
tdysia suuntakuormia.

= Ajoreitit optimoidaan
kilometrien karsimiseksi ja
junarahtia kdytetdan aina
mahdollisuuksien mukaan.

Parempaa huolta planeetasta

m Keskusterminaalissa la-
hetykset siirtokuormataan,
jolloin samaan suuntaan
menevat kuljetukset saa-
daan samoihin yksikéihin.

m Digitalisoituminen taas
mahdollistaa paremman ja
oikea-aikaisemman suunnit-
telun seka ohjauksen.
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Mikroliikkumisen ed

Sahkopotkulautojen ja
niita operoivien yritysten
madadra on kasvanut katu-
kuvassa vauhdilla. TIER
on ollut alusta ldhtien
mikroliikkumisen edella-

tyotd alan kasvun eteen.

TEKSTI JA KUVAT TIER

dhkopotkulaudat ovat va-

kiinnuttaneet suosionsa

Suomessa. Vuoden 2022

aikana niilla ajettiin yli
13 miljoonaa matkaa ja 22 miljoo-
naa kilometrid satojen tuhansien
kayttdjien toimesta ympari Suo-
mea. Kasvun oletetaan myos jat-
kuvan, silli ala tarjoaa monia etu-
ja: se on edullinen ja paastoton liik-
kumismuoto, joka tdydentdd jouk-
koliikennettd, vihentdi riippuvuut-
ta autosta ja auttaa Suomea saa-
vuttamaan hiilineutraaliustavoit-
teensa vuoteen 2035 mennessd.
TIER on ollut mikroliikkumisen
edelldkavija alusta ldhtien ja teh-
nyt uraauurtavaa tyotd alan kehi-
tyksen ja kasvun eteen.

- Mikroliikkuminen on kehitty-
nyt mielettémén paljon lyhyessa
ajassa ja siitd on tullut tuhansille
suomalaisille arjen tdrked kulku-
muoto. Kayttijistimme yli 30 pro-
senttia yhdistda sihkopotkulaudan
joukkoliikenteeseen sddnnollises-
ti ja noin 20 prosenttia korvaa silla
automatkat kaupunkialueella, jol-
loin vaikutukset pddstoihin ovat
aidosti lasnd. Lukuisista eduista ja
nykyaikaisesta teknologiasta huo-
limatta toimintaan liittyvia lieveil-
miditd ei voi kuitenkaan ohittaa
ja kehitystyota on jatkettava, ker-
too TIER Mobility Finlandin maa-
johtaja Elina Biirkland.

Asenne nakyy katukuvassa
Sdhkopotkulautojen aiheuttamis-
ta haitoista puhuttaessa syytta-
va sormi kddntyy usein kiyttijien
suuntaan. Uudessa tutkimuksessa
on kuitenkin pystytty osoittamaan,
ettd pysdkointiongelmien merkitta-
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vand tekijand on myos mikroliikku-
misvilineisiin kohdistuvailkivalta.

Vuoden 2022 aikana TIER ot-
ti kdyttoon ajon péitteeksi otetta-
van pysakdintikuvan, josta on muo-
dostunut oiva tyokalu moneen. Ote-
tuista kuvista on havaittu, ettd 98
prosenttia sahkopotkulautailijois-
ta pysikoi oikeaoppisesti, mutta sa-
manaikaisesti kerdtty data osoittaa,
ettd viisi prosenttia yhtion kulku-
vélineistd kaadetaan vuorokauden
aikana ilman, etti asiakas on siina
milldén tapaa osallisena.

- Kaadettujen sahkopotkulauto-
jen madra ei vaikuta suurelta, mut-
ta todellisuudessa pelkastidian Hel-
singissd TIERin potkulautoja kaade-
taan yli 200 kappaletta joka pdiva.

Lisdndyttoa ilkivallasta on saatu

S

Bt .

kevddn 2023 aikana Helsingin pysa-
kéinninvalvonnan otettua kiayttoon
siirtomaksut vaarallisesti pysakoi-
dyille laudoille. Siirtomaksua maa-
rdttdessd pysakoinninvalvoja kuvaa
ajoneuvon ja sen sijainnin. Kun val-
vojan kuvaa verrataan asiakkaan ot-
tamaan kuvaan pysidkéidysta lau-
dasta, huomataan usein, etteiviat ne
tdsmad keskenddn.

- Kaikkien liikennemuotojen ta-
paan myos sahkopotkulaudat tar-
vitsevat visuaalista opastusta. Ja-
kamalla dataa kaupungeille autam-
me niitd 16ytdmaian kohteet, joissa
pysdkoinninohjaukselle olisi eni-
ten tarvetta. Viime kaudella aloite-
tut kokeilut merkkien ja katumaa-
lauksien osalta ovat olleet lupaavia.
Kayttdjat ovat loytaneet pysakointi-

Sahkopotkulaudat ovat yleinen ndky kaupungissa. Kaikkien liikennemuotojen tapaan my6s sahképotkulaudat tarvitsevat visuaalista opastus

paikat ja niiden kayttoaste on ollut
korkea, vahvistaa Juho Lindgren,
joka toimii TTER Mobility Finlandin
kaupunkivastaavana.

Valoa tunnelin paassa
Turvatakseen kaikkien tienkdytta-
jien sujuva ja miellyttava liikkumi-
nen, tarvitaan alalle lakiin perustu-
vaa siddntelya. Ratkaisuna olisi toi-
milupamalliin perustuva uudistus,
joka on jo tuttu muista Euroopan
kaupungeista, kuten Oslosta.

- Toimilupien avulla kaupungit
voisivat ohjata toimijoiden ja sih-
kopotkulautojen médédrad seka pysa-
kointid. Malli toisi merkittavia pa-
rannuksia kaikille kaupunkilaisil-
le riippumatta siitd, kdyttavatko he
sdhkoépotkulautoja itse vai eivét. Li-

ellakavija

l

ta.

sdksi se edistdisi kevyen litkenteen
infrastruktuurin kehitystd, mika
auttaisi alaa edistimddn ymparis-
toarvoja, Biirkland vahvistaa.
Kansainvilisen liikennefooru-
min laatima raportti tukee nike-
mystd lainsdddannon edistdmisestd
ennustaen, ettd vuoteen 2050 men-
nessi urbanisaatio lisdéd kestavien
liikkumismuotojen tarvetta maail-
manlaajuisesti, jolloin niiden osuus
kaikesta liikkumisesta tulisi olla 60
prosenttia. Ihmiset valitsevat liik-
kumismuodokseen ne, jotka ovat
helppoja, mukavia ja nopeita. Yh-
teiskdyttoiset mikroliikkumisvali-
neet edustavat kaikkea tatd. Tavoit-
teeseen on vield matkaa, mutta yh-
teisty® nayttaa, ettd tunnelin pads-
sd ndkyy jo valoa my6s Suomessa.
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Askeleita kohti sdhkoista tieliikennetta otetaan jatkuvasti, ja latausverkostoa kehitetddn kovaa vauhtia vastaamaan raskaan liikenteen tarpeita.

Virtaa raskaisiin

kuljetuksiin

Sahkdinen raskas liikenne on kasvava trendi ympdri maailmaa, kun pyritdaan
vahentdmadan liikenteen paastojd. Yksi merkittavd haaste sahkdisen raskaan
liikenteen yleistymisessa on sen latausinfrastruktuurin kehittaminen.

TEKSTI PLUGIT FINLAND KUVA DAN BOMAN / © SCANIA

mmattiliikenteen sih-
koistyminen on nopein-
ta julkisessa liikentees-
sd, mutta akkukokojen
kasvu ja polttoainekustannusten
nousu vauhdittavat siirtymaa myos
raskaan liikenteen puolella.

- Jakeluliikenteessd kaupun-
kien keskustoissa hiljaiset ja paas-
tottomait sdhkdajoneuvot ovat jo
tana pdivana osoittautuneet toimi-
viksi ja taloudellisiksi ratkaisuiksi.
Seuraava suuri murros on kaikkein
selvimmin nahtivissi runkoliiken-
teen sdhkoistymisessd, toteaa Plu-
gitin ammattiliikenteen avainasia-
kaspaallikko Pekka Hildén.

Raskas kalusto edellyttda teho-
kasta latausinfrastruktuuria sijoi-
tettuna logistisesti keskeisiin sijain-
teihin, ja sdhkdajoneuvojen yleis-
tyminen tuo viakisinkin uusia kul-

mia ammattiliikenteen suunnitte-
luun. Julkiset latausasemat sijoite-
taan yleensi liikenteen solmukoh-
tiin, kuten satamiin, terminaalei-
hin, rekkaparkkeihin ja huoltoase-
mille. Yksityiset latausasemat taas
ovat useimmiten yritysten tai kul-
jetusliikkeiden omistuksessa ja ne
sijoitetaan yleensd heidan toimiti-
lojensa yhteyteen.

- Askeleita kohti sdhkoista tie-
liikennettd otetaan jatkuvasti, ja
latausverkostoa kehitetddn kovaa
vauhtia vastaamaan raskaan liiken-
teen tarpeita, Hildén vakuuttaa.

Kartoitus starttaa projektin,
CaaS-malli vie sen maaliin
Plugit Finland on raskaan ammat-
tiliikenteen sdhkoistyksen pionee-
ri Suomessa.

Ratkaisun suunnittelu aloitetaan

aina tarvekartoituksella, jossa huo-
mioidaan reitit sekd latauspaikat:
mitd, missi ja milloin.

- Kartoitustiedon avulla nadh-
didn yrityksen tilanne tidnién,
mutta yhtd olennaista on ottaa
huomioon my6s ldhitulevaisuu-
den mahdollisuudet ja vaatimuk-
set, Hildén muistuttaa.

Kayttévoimana sihko6 on erin-
omainen, koska sen kiyttéa voi-
daan optimoida eri tarpeiden mu-
kaan. Optimoimalla kdyttévoimaa
voidaan saavuttaa suoria sdastoja,
mutta jaredn latauskaluston ROI:n
parantamiseksi tarvittiin jotain uut-
ta. Plugit mahdollistaa asiakkail-
leen latauksen hankkimisen puh-
taasti palveluna Charging as a Ser-
vice (CaaS) -konseptilla, jossa Plugit
vastaa koko latausjérjestelmén to-
teuttamisesta avaimet kiteen -pe-

riaatteella ilman alkuinvestointia.
Asiakas voi halutessaan valita joko
kuukausimaksullisen palvelumallin
tai vaihtoehtoisesti latauslaitteiden
kiyttoasteeseen perustuvan mallin.

Lataamisen suunnittelu
osaksi ajoneuvon hankintaa
Sahkoistetyn kaluston lataus tuli-
si suunnitella ajoissa ja mukauttaa
se palvelemaan bisnestd parhaalla
mahdollisella tavalla. Latausratkai-
suun ei kannata suhtautua ylimaa-
rdisend kustannuseranad, joka pyri-
tddn hoitamaan mahdollisimman
halvalla, silla pahimmassa tapauk-
sessa yritystoiminnan kanssa huo-
nosti yhteensopivat latausratkaisut
laajenevat koskemaan koko bisnes-
td, kun kalusto ei liiku.

Raskaiden ajoneuvojen valmis-
tajat kuten muun muassa Volvo,
Scania ja Mercedes-Benz ovat jul-
kaisseet kilvan uusia sahkoisia mal-
leja. Latausratkaisun suunnittelu
olisi hyva aloittaa samalla, kun ajo-
neuvokalustoa valitaan.

- Kun latausratkaisun suunnitte-
lussa voidaan alusta ldhtien ottaa
huomioon kalusto, reitit ja kuor-
mat, lopputuloksena on optimoi-
tu latausratkaisu, Hildén painottaa.

Raskaan kaluston latausratkai-
suissa on paljon huomioitavaa.
Kaytdnnossi jokainen latauskon-
septi pitdd raitiloida ajoneuvo-
kaluston, kayttéympaériston seka
ajoreittien mukaan. Kuskin tyo-
ergonomia latauslaitteella, estee-

ton operointi sekd suuret sahkovir-
rat ovat niin ikdan tarkeita ja huo-
mioon otettavia seikkoja.

Kokemusta loytyy

Vuoden 2023 helmikuussa Ahola
Transport ajoi historiallisesti en-
simmadisen kansainvilisen rajan
ylittdvan siahkdékuorma-autokulje-
tuksen ja otti myo0s kdyttoon ensim-
maisen sihkokuorma-autonsa, Sca-
nia 25P BEV:n. Se ajaa reittid Sca-
nian Sodertéljen tehtaan ja Aho-
lan Nykvarnin toimipisteen valilld
Ruotsissa. CaaS-mallilla toteutettu
latausratkaisu tarjoaa tehoa 360 kW
ja on suunniteltu yksinomaan ras-
kaalle kalustolle.

Storemen otti maaliskuussa 2023
kayttdoon Volvo Trucksin toimitta-
man, Suomen ensimmaisen ras-
kaan sarjatuotantovalmisteisen
tdyssdhkokuorma-auton. Plugit
toimitti reitin mukaan valitun la-
tausratkaisun Tuusulan toimipis-
teeseen osaksi mielenkiintoista ko-
konaisuutta, jossa tuotetaan ener-
giaa omaan vélivarastoon hyodyn-
tden aurinkopaneeleita.

Sdhko6 on koko ajan yleistyva
kayttovoima joukkoliikenteessa,
kun hiljaiset ja padstottomat sah-
kobussit valtaavat hiljalleen kau-
punkien kadut ja korvaavat die-
selkdyttoisen kaluston.

Plugit huolehtii tdlld hetkelld
muun muassa Pohjolan Liikenteen
sdhkobussien lataamisesta padkau-
punkiseudulla ja Tampereella.
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Hangon Satama juhlii tand vuonna 150-
vuotista taivaltaan. Vuosien saatossa se
on muuntunut Suomen ensimmadisesta
talvisatamasta merkittavdksi viennin ja
tuonnin sujuvuuden varmistajaksi.

TEKSTI PI MAKILA KUVAT LINDA BAARMAN

uomen eteldisimmassa kérjessd lepadva Hanko-
niemi on sijainniltaan poikkeuksellinen: meri
jaatyy vain harvoin, ja olot ovat laivaliikenteen
ympdrivuotiselle kululle optimaaliset. Hanko-
niemi on osa jadkaudella muodostunutta Sal-
pausseldn harjua, pitkd, kapea niemi, joka kur-
kottaa Itdmerelle. Siksi ei ole sattumaa, ettd Hangossa on ol-
lut vuosisatojen ajan satamatoimintaa, ja kaupungin kautta
on lahdetty niin Itdmerelle kuin kauemmaskin maailmalle.

Nykyisen Hangon Sataman historia ulottuu 150 vuoden
taakse. Kun Suomi teollistui huimaa vauhtia, tarvittiin maa-
han talvisatama. Sopiva paikka 10ytyi samoihin aikoihin val-
mistuneen Hanko-Hyvinkii-junaradan paistd. Uusi satama
paétyi pian valtion omistukseen.

Sataman alkuvuosina Hangosta ldhdettiin sankoin joukoin
siirtolaisiksi muun muassa Yhdysvaltoihin ja Australiaan.

- Lahestulkoon kaikki Suomesta uuteen maailmaan
muuttaneet siirtolaiset kulkivat Hangon kautta. Vuosien
1860-1930 aikana heitd 1ahti Hangon kautta maailmalle
jopa 250 000, mikd on varsin suuri joukko Suomen silloiseen
vdestémadradn nahden, kertoo Hangon Sataman toimitus-
johtaja Anders Ahlvik.

etelaisin sa
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Matkustajaliikenteen lisdksi Hangon Sata-
ma toimi vuosikymmenten ajan tarkedna
tuonti- ja vientisatamana. Liikennoin-
ti sujui myos talvella, silld harvoin
jaatyvassa satamassa ei tarvittu
jaanmurtajia.

Hanko oli pitkddn tunnettu
nimenomaan autokuljetuksis-
ta, vaikka rinnalla kasvoivat-
kin my®s paperinvienti, kumi-
pyora- ja konttiliikenne. Par-
haimmillaan Hangon kautta
kulki jopa 500 000 autoa vuo-
dessa, suurin osa Venijille.

Kolmessa pisteessa
toimiva satama
Hangon Satama on yksi merkittdvim-
pid kansainvalisten merikuljetusten sol-
mukohtia Suomessa. Satama toimii kolmes-
sa satamaosassa: Lansisatamassa, Ulkosatamassa

sekd Koverharin satamassa. Jokaisella satamaosalla on omat
erikoispiirteensd ja valmiudet vastaanottaa monenlaista lii-
kennettd.

Kaupungin lansipuolella sijaitsevaa Lansisatamaa kay-
tetddn paperin vientiin, autojen tuontiin seki container- ja
traileriliikenteeseen. Hangon ldnsisatamassa vierailee vuo-
sittain noin 1 300 alusta.

Ulkosatamaa kéytetddn enimmékseen autotuontisatama-
na ja purkauspaikkana. Ulkosatamassa vierailee vuosittain
noin 250 alusta.

Hangonniemen juuressa Lappohjan ldhelld sijaitseva
Koverharin satama on ollut Hangon Sataman omistukses-
sa vuodesta 2015. Koverharin noin 650 hehtaarin kokoiselle

alueelle rakentuu uusi satama, joka palvelee
jatkossa muun muassa irtolastiasiakkaita.

Kehitystyota tehdaan
kumppaneiden kanssa
Kun Hangon kaupunki juhli sa-
tavuotisjuhliaan 1970-luvulla,
kaupunki osti sataman edulli-
seen hintaan. Satamatoiminta

Markkinointipaallikké Nina
Haggroth ja toimitusjohtaja
Anders Ahlvik tietavdat moni-
puolisuuteen ja kestdvdan ke-
hitykseen panostamisen olevan
Hangon Sataman valttikortteja.

alkoi modernisoitua nopeasti. Jo seuraa-
valla vuosikymmenelld satama-aluetta ruo-
pattiin syvemmaksi.

- Vuonna 1983 valmistunut syvélaituri on 13-metrinen,
joten siihen mahtuvat myo0s todella suuret laivat. Tata
aiemmin satama oli syvimmillddn noin kahdeksan metria,
Ahlvik kertoo.

Satama on pysynyt kehityksen karjessd myos sittemmin.

- Liiketoimintaa ei tdnd pdivani kehitetd yksin, vaan sa-
taman pysyminen elinvoimaisena vaatii jatkuvaa keskus-
telua yhteistyokumppaneiden kanssa. Kehityksesta ei sovi
tipahtaa pois, Ahlvik huomauttaa.

Tulevaisuudessa siintda suurempi satama
Viime vuosina Hangon Sataman merkitys on vain korostu-
nut: koronakriisi ja Vendjdn aloittama hyokkayssota eivit ole

tama katsoo tulevaan

ainakaan viahentdneet suomalaisten satamien merkitysta.

- Viimeistidn viime vuosi osoitti jdlleen sen, ettd Suomi on
kuin saari, kaukana padamarkkinoista. Taloutemme on hyvin
vienti- ja tuontivetoista. Korona-aikana puhuttiin paljon sii-
td, ettd viennin ja tuonnin tiytyy kulkea, vaikka rajat olisi-
vat kiinni. Nyt, kun Euroopassa soditaan, silld, ettd satamat
pysyvat auki ja Itdmerta voidaan kdyttda turvallisena kul-
jetusreittind, on entistd suurempi merkitys, Ahlvik sanoo.

Elinvoimaisena pysyminen vaatii my0s investointeja tu-
levaan. Hangon Satama laajenee voimakkaasti tulevina vuo-
sina, kun satamaan liitetty Koverharin satama aloittaa toi-
mintansa.

- Rakennushankkeet kidynnistyvit joko timan vuoden lo-
pussa tai viimeistddn ensi vuonna. Laajentumiselle on tar-
vetta, jotta pysymme kehityksessd mukana.

Uusiutuvaa energiaa jaisompia matkustajamaaria
Modernissa satamassa panostetaan myos turvallisuuteen ja
ympaéristoon. Koska satama sijaitsee osittain keskelld kau-
punkia, toiminnalla on korkeat vaatimukset. Satama toimii
myos ainutlaatuisessa ymparistossd meren ymparoimina,
jossa toimintaympdriston madrittdvit useat pohjavesi-, luon-
nonsuojelu- ja Natura 2000 -verkostoon kuuluvat alueet.

Sataman keskeisin ymparistévaatimus onkin sen herkasta
ympdristostd huolehtiminen.

Laajentuva satama pyrkii myos hiilineutraaliksi. Hangon
Sataman tavoitteena on luopua tulevien vuosien aikana ko-
konaan fossiilisesta energiasta omassa toiminnassaan. Ym-
pdristépolitiikan puitteissa sataman alueita rakennetaan ja
kunnostetaan kestdvan kehityksen ratkaisuja hyédyntéden.

- Hiilineutraalius voi olla meille my&s kilpailuetu, silld kes-
tavan kehityksen merkitys kuljetusreiteilld korostuu jatku-
vasti. Olemme jo investoineet melko paljon uusiutuvaan
energiaan ja sihkoistdneet toimintaamme sielld, missa se

Hangon Satama jatkaa
kehittymistaan, ja tu-
levina vuosina satama

kasvattaa kokoaan. Sa-
malla Hangon Satama
pyrkii hiilineutraaliksi.

on mahdollista. Esimerkiksi kiinteistomme lampidvat jat-
kossa fossiilittomilla polttoaineilla, Ahlvik painottaa.

Ahlvik uskoo, ettd Hangon Satama muistetaan jatkossa-
kin modernina satamana, jonka kautta tavarat kulkevat tur-
vallisesti ympari vuoden.

My6s matkustajaliikenteen maara Hangon kautta on taas
kasvussa. Viime vuonna avautunut ropax-liikenne Tukhol-
man alueella sijaitsevaan Nyndshamniin on kasvattanut suo-
siotaan tasaisesti.

- T4ilta padsee nyt Tukholman suurkaupunkialueelle
seitsemdnd pdivina viikossa. Liikenndinti kdynnistyi en-
sin yhdella aluksella, ja toinen alus on ollut kiytossa viime
vuoden toukokuusta saakka, Ahlvik iloitsee.

Hanko on ollut tarkea satamakaupunki jo 150 vuotta. Tule-
vaisuudessa sen merkitys Suomelle kasvaa entisestdan.

I07

1873

SATAMAN SYNTY.

Hangon Satama perustetaan. Satama on vuosikymmenien
ajan ainoa suomalainen ldpi vuoden avoinna oleva satama.
Samana vuonna uudesta satamasta alkaa matkustajaliikenne,
ja Hankoon perustetaan my®os rautatie.

1874

HANGON KAUPUNKI

perustetaan sataman ja
rautatieaseman ymparille.

1877

TALVILIIKENNE

alkaa kulkea satamasta
sadnndllisesti.

1880-1930

UUSIMAAILMA

houkuttelee yli 250 000
siirtolaista lahtemaan
Suomesta maailmalle
Hangon sataman kautta.
Siirtolaisia kuljettavat
laivat ldhtevat Englantiin
ja sieltd Kanadaan, Yhdys-
valtoihin ja Australiaan.

1907-1909

SIIRTOLAISLAIVAT

kuljettavat myds muun
muassa voita. Hangosta
tulee voiviennin tarkein
satama, ja Lansisata-
maan Hangon Korkea-
saarelle rakennetaan
ajanmukainen voimaka-
siini vuonna 1909.

1914

I MAAILMANSOTA

puhkeaa ja Hangon Satama
toimii sotasatamana.

1924

ULKOSATAMA
avataan liikenteelle
kolmen vuoden raken-
nustdiden jdlkeen.

1940-1941
NEUVOSTOLITTO

vuokraa Hankoniemen
Suomelta merisotilastuki-
kohdaksi talvisodan rau-
hanehtojen vastineeksi.
Satama-alue vaurioituu
pahoin, ja seuraavat vuo-
det kuluvat jalleenraken-
nuksen merkeissa.

1945

II MAAILMANSOTA

padttyy, ja Hangon Sata-
ma kehittyy merkittavak-
si kohteeksi autokulje-
tusten seka paperi-
viennin kannalta.

1974

MODERNISAATIO

satamatoiminnoissa
alkaa nopeasti, kun
satama siirtyy Hangon
kaupungin omistukseen.

1983

RUOPPAUS

tekee satama-alueesta
syvemman, ja sataman
ensimmdinen syvalaituri

valmistuu.
2014

YHTIOITTAMINEN
synnyttda Hangon Satama
Oy:n, jonka omistajana on
Hangon kaupunki.

2015

KOVERHARIN

satama-alue siirtyy
Hangon Sataman omis-
tukseen. Uuden alueen
kehitystyot alkavat.

2023

Hangon Satama juhlii 150-vuotisjuhlavuottaan. Kuten aiem-
minkin, lyhyt merimatka Keski-Eurooppaan ja eteldinen sijainti
ovat edelleen satamalle merkittavia kilpailuetuja.

Satama on nykyaan Suomen neljanneksi suurin. Hangosta
lahtee viikoittain yli 40 laht6d ympdri Eurooppaa. Liikenndinti
suuntautuu muun muassa Rostockiin, Paldiskiin, Gdyniaan,
Lybeckiin, Tilburyyn sekd Nynashamniin.
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Feragin Skyfall-pussitus- ja lajittelujdrjestelmd on automaattisen tilaus- ja palautusprosessin ydin. Muotiketju s.Oliverin uudessa Eteld-Saksan
Dettelbachissa sijaitsevassa logistiikkakeskuksessa jarjestelma sisdltdaa perati 125 000 pussiyksikkoa.

Saumaton automaatio
tehostaa sisalogistiikkaa

Muotiketju s.Oliver avaa
Euroopan toimintonsa
kattavan logistiikkakes-
kuksen Saksan Dettel-
bachiin. Padurakoitsija
Ferag AG vastaa keskuk-
sen sisalogistiikasta seka
tilaus- ja palautustoimin-
tojen automaatiosta.

TEKSTI JA KUVA FERAG AG

uotiketju s.Oliverin

Euroopan toiminnot

kattava verkkokau-

pan logistiikkakes-
kusrakennetaan Eteld-Saksan Baije-
rissa sijaitsevaan Dettelbachiin. Kes-
kuksen kautta tulee vuosittain kul-
kemaan noin 60 miljoonaa tuotetta.
Saksalainen muotiketju suun-
nittelee sijoittavansa kaikki kulut-
tajakaupan logistiikkatoimintonsa
keskukseen, johon myo6s B2B-sek-
torin uusintatilausprosessi ja itse-
ohjautuvat toiminnot tullaan inte-

groimaan. Uusi logistiikkakeskus
on johdonmukainen askel s.0li-
verin kasvustrategiassa ja vastaus
verkkokaupan merkittdvasti lisiian-
tyneisiin automaatio-odotuksiin.

Luotettavaa automaatiota
Ferag on tyOstdnyt merkittdvan
kokoluokan projektia vuoden 2022
tammikuusta alkaen. Projektin pa-
rissa tyoskentelee useita tiimejd ld-
hes kahden vuoden ajan.
Projektissa toimitetaan kuljetin-
jarjestelmd, jolla on pituutta yh-

teensa yli 16 kilometria. Jarjestel-
ma toimii kolmella tasolla, yhdistda
useita halleja ja varmistaa saumat-
toman prosessinhallinnan.

125 000 pussin kapasiteetilla va-
rustettu Skyfall- pussitus- ja lajit-
telujarjestelmd varmistaa tilaus- ja
palautusprosessin kaikki vaiheet:
riippuvana varastoitavan tuotteen
vastaanoton, tuotteen automaatti-
sen siirron palautuslomakkeella va-
rustettuun pakkauspussiin, dynaa-
misen vélivarastoinnin, joka var-
mistaa tehokkaat materiaalivirrat

jatuotteiden saatavuuden, pussien
automaattisen tyhjennyksen seka
tuotteiden lajittelun ja siirron pak-
kausasemille ja lahettimoon.

Projektin merkitys ja
mittakaava ymmarrettiin
Ferag vakuutti s.Oliverin paattdjat
sekd teknisilld ratkaisuillaan ettd
tarjoamalla joustavia ratkaisuja
ja niiden toteuttamisvaihtoehtoja
oma-aloitteisesti.

- Ferag myos tunnisti ja ymmar-
si projektin merkityksen ja mitta-
kaavan, kertoo sopimuksen syn-
tyyn liittyvistd vaiheista Dennis
Prandl, s.Oliverin Director Global
Logistics Service Center.

Korkean automaatioasteen var-
mistaminen oli tirked ndkokohta
sopimuksen synnyssd, samoin jdr-
jestelmén joustavuus. Jarjestelman
on kyettdvi reagoimaan nopeasti
markkinoiden vaatimuksiin. s.Oli-
ver haluaa myo6s taata saumatto-
mat toimitukset ja nostaa palveluta-
soaan siten, ettd ennen kello 15:t4 ti-
latut tuotteet ldhtevit liikkeelle vie-
14 saman paivan aikana.

Taydellista koordinaatiota
Menestyksekkiin projektin takana
on kaikkien osapuolien saumaton
yhteistyo. Ferag toimii vastuullise-
na padurakoitsijana ja koordinoi ali-
hankkijoidensa yhteistyota.

Alihankkijoina toimivat muun
muassa konttikuljetinteknologiaan
ja lahtevin tavaran lajitteluun eri-
koistunut Heber Fordertechnik Gm-
bH & Co. KG, riippukuljetinteknolo-
gian osaaja MHart Srl ja SAP-jarjes-
telmén asiantuntijayritys Wester-
nacher Business Management Con-
sulting GmbH.

Suurimmiksi haasteiksi Feragin
projektipddllikké Fabian Schulz
mainitsee tismallisen asennus-
suunnitelman tekemisen ja kom-
ponenttien oikea-aikaisen saata-
vuuden. Projektin viimeisessa vai-
heessa mekaaniset ja digitaaliset
komponentit, joihin sisiltyy aivan
uusiakin sovelluksia, yhdistetadn
toimivaksi kokonaisjarjestelméksi.

Dettelbachin projekti on Feragil-
le erittdin kiinnostava kohde, jonka
yritys on ottanut hoitaakseen laa-
jalla asiantuntemuksellaan. Logis-
tiikkakeskuksen on méérd avautua
vuoden 2024 helmikuussa.

Sisdlogistiikan monien
osa-alueiden erityisurakoitsija

KUVA PANATTONI

FERAG AG on sveitsildinen perhe-
yritys, joka on erikoistunut sisdisten
logistiikkaratkaisujen seka graafisen
teollisuuden kuljetin- ja prosessijar-
jestelmien kehitykseen ja tuotan-
toon. Yrityksen paikonttori sijait-
see Hinwilin kaupungissa noin 20
kilometrin etdisyydella Ziirichista.
Jo yli 60 vuoden ajan uskolliset
asiakkaat ympari maailman ovat
luottaneet Feragin tuotteisiin ja nii-
den toimintavarmuuteen. Yrityksen
vahvuuksia ovat vahva innovatiivi-
suus ja suurten projektien suunnit-
telu ja toteutus alusta ldhtien.
Feragin kuljetin- ja lajittelurat-

kaisut palvelevat eri alojen jakelu-
logistiikkatoimintoja. Yrityksen jdr-
jestelmid on kdytossa niin valmista-
van teollisuuden piirissd kuin muo-
tibisneksessd, autoteollisuuden ja
elintarvikealan logistiikkaratkai-
suissa sekd verkkokaupan alalla.

Ferag kouluttaa omissa harjoitte-
luohjelmissaan logistiikan erityis-
asiantuntijoita ja tyontekijoita. Tal-
13 hetkelld ohjelmissa kouluttautuu
yli 40 tulevaisuuden ammattilaista.

Maailmanlaajuinen myyntiorga-
nisaatio kattaa 18 maata. Ferag AG:n
tytaryhtiond Suomessa ja Baltiassa
toimii Ferag Nordic Oy.

Uusi s.Oliver-muotiketjun logistiikkal

keskus on rakenteilla 78 000 nelidmetrin laajuiselle alueelle. Uudessa
keskuksessa tullaan kasittelemaan s.Oliverin kaikki kuluttajaliiketoiminnan tavaravirrat.
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Kellu kauas arjesta.

Tunne milta oikein hyva loma tuntuu. Kun kaikki arkiset
murheet haihtuvat taivaan tuuliin. Me valitsemme lomahotellit
erityisella huolella, jotta sinun lomamatkasi on juuri niin
rentouttava kuin toivot - ja edullinenkin viela.

Katso parhaat kesatarjouksemme osoitteessa tjareborg.fi
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Iveco Finlandin Tuomas Virén painottaa, ettei ilmastoystavallisen kuorma-auton hankkimista tule lykata liian kauas. Tehtdvat hankinnat ja
valinnat tulevat vaikuttamaan pitkaan ja pysymaan liikenteessa ensi vuosikymmenen puolelle.

Biokaasulla kilpailuetua
ja kustannussaastoja

Kotimainen biokaasu on
helposti saatavilla oleva
polttoaine, jonka ansiosta
ammattiliikenne voi olla
ldhes hiilineutraalia jo
tdnadn. Biokaasun kaytto
tuo my0s sddstoja poltto-
ainekustannuksiin.

TEKSTI SAANA LEHTINEN
KUVA PATRIK PESONEN

uomen tavoitteena on puo-
littaa liikenteen padstot
vuoteen 2030 mennessd
ja olla hiilineutraali vuon-
na2035. Pitkien etdisyyksien maas-
sa vastaus raskaan liikenteen paas-
tojen vihentdmiseen 16ytyy lahelta:
kotimaisesta biokaasusta.
Biokaasu on tdysin uusiutuva ja
ilmastoystavillinen polttoaine, jota
kayttamalld kuljetusten hiilidioksi-
dipaast6ja on mahdollista vihentda
fossiilisiin polttoaineisiin verrattu-
najopa 90 prosentilla. Kuljetusalan

kustannusten kasvaessa ja kattei-
den laskiessa biokaasu tuo tuntu-
via sddstojd polttoainekustannuk-
siin, silld se on hinnaltaan uusiutu-
vaa dieselid edullisempi vaihtoehto.

- Biokaasuauto ei ole mikddn
vuosien piddssd tulevaisuudessa
siintdva asia. Se on tdysin tatd pdi-
vad. Autoja on hyvin saatavilla, ne
soveltuvat lukuisiin eri kuljetus-
tehtdviin ja niiden hinta on hyvin
ldhelld dieselkidyttoisen auton hin-
taa. Lisdksi biokaasuautolla ajami-
nen on halvempaa ja samalla ym-

paristo kiittad, Iveco Finland Oy:n
myyntijohtaja Tuomas Virén ker-
too. Iveco on johtava biokaasukéyt-
toisen kuljetuskaluston valmistaja.

Lahipaastot lahella nollaa

Jokainen suomalainen on mukana
aina paikallisesti tuotetun ja puh-
taan biokaasun tuottamisessa. Val-
mistusprosessissa hyodynnetdian
muun muassa havikkiruokaa, bio-
jatteitd ja tehtaiden sivuvirtoja se-
ki enenevissd madrin maataloudes-
sasyntyvad lantaa. Tuotantotapan-

Nesteytetylla
kaasulla kulkevan
kuorma-auton
toimintasade on
jopayli1000
kilometria.

sa ansiosta biokaasu parantaa luon-
nonvarojen kiertoa ja vihentia pait-
si liikkenteen my0s koko yhteiskun-
nan tuottamaa ymparistokuormaa.

Hinnan, kotimaisuuden ja vi-
hdisten hiilidioksidipdédstojen ohel-
labiokaasun etuihin lukeutuvat sen
pienet ldhipddstot.

- Ajoneuvon pakoputkesta ym-
paristoon vapautuvilla ldhipddstoil -
14 eli hiukkaspaastéilld on suora vai-
kutus ympéroivadn ilmanlaatuun.
Biokaasulla ajettaessa ndma paastot
ovat hyvin 1dhelld nollaa.

Lihes padstottoméin energia-
muodon valintaa helpottaa myos
valtion - osana kansallista biokaa-
suohjelmaa - tarjoama hankintatu-
ki, jonka maksimimé&éra yli 16-ton-
niselle kaasukédyttoiselle kuor-
ma-autolle on 14000 euroa. Lisdk-
sibiokaasun puolesta puhuu nopea
tankkaus ja maanlaajuinen tank-
kausverkosto, joka laajenee usean
aseman vuosivauhdilla.

- Biokaasuauton tankkaus kestda
saman ajan kuin dieselauton tank-
kaus. Nesteytetylld kaasulla kulke-
van raskaan kuorma-auton toimin-
tasdde on jopa yli 1000 kilometria.
Téllainen toimintasdde mahdollis-
taa jarkevan liikenndinnin jo miltei
koko maassa.

Biokaasun kdyttaminen tuo
liikennaoitsijoille kilpailuetua
Hiilineutraalius on kuljetusyrityk-
sille merkittava kilpailuetu, joka ni-
kyy vahvasti esimerkiksi verkko-
kauppojen asiakkaiden valinnois-
sa. Entistda useampi kuluttaja haluaa
tietdd, kuinka ymparistoystavalli-
sesti tuotteet kuljetetaan perille.

- Biokaasun kdyttaminen tuo lii-
kennditsijdlle kilpailuetua kustan-
nuksien sekd markkinoinnin ja vies-
tinndn ndkokulmasta. Lahipadstot-
tomyys on palvelulupaus, jonka asi-
akas voi siirtda suoraan omaan lii-
ketoimintaansa.

Suurien yrityksien kohdalla kes-
tavisti toimivien alihankkijoiden
ja yhteistybkumppaneiden valin-
ta méadritelldan yritysten vastuul-
lisuusohjelmissa. Sama kehitys on
nédhtévissa valtion ja kuntien kil-
pailutuksissa: biokaasulla toimivi-
en autojen tarjoaminen tuo tavalli-
sesti lisdpisteitd ja on usein kilpai-
lutukseen osallistumisen edellytys.

Suomen péistéttémyys- ja hiili-
neutraaliustavoitteet siintdvat 1ahi-
tulevaisuudessa, ja siksi ymparis-
toystavillisyys on entistd useam-
min myos valttiméttomyys. Vaikka
dieselautot eivit tule poistumaan
kaytosta vield hetkeen, niin hankin-
taa ei kannata lykéta liian pitkalle.

- Liikennekdytdssa olevien kuor-
ma-autojen keski-ikd on Suomessa
verrattain korkea, 15 vuotta. Autot
ovat kiytossa pitkadn, joten nyt teh-
tavit hankinnat ja valinnat tulevat
vaikuttamaan pitkadn.
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Kohti kestavampaa
tulevaisuutta

Kierratettdvat, kestavat ja kevyet aaltopahvilavat tulevat olemaan
osa logistiikan kestavampad tulevaisuutta, uskoo KraftPalin
Suomen yksikon toimitusjohtaja Martin Wichmann.

TEKSTI JOHANNA RITA KUVA ANNI TAPIO

evyt, hygieeninen ja 100-pro-

senttisesti kierrdtettdvistd ma-

teriaalista valmistettu. Tyotur-

vallinen vaihtoehto, jolla on
kaiken lisdksi hyva kantavuus, luettelee
KraftPalin Suomen yksikon toimitusjohtaja
Martin Wichmann aaltopahvista valmistet-
tujen lavojen hyétyja.

My®6s paino eroaa merkittdvasti perin-
teisistd puulavoista, silld pahvilava painaa
mallista riippuen vain kolmesta viiteen ki-
logrammaa. TAma myos
alentaa kuljetuskustan-
nuksia ja parantaa tyo-
turvallisuutta.

Wichmann on syysta-
kin innoissaan aaltopah-
vilavoista. Lempdilddn on
saatu kiertotalouden edel-
lakavija, kun aaltopahvi-
lavoja valmistava Kraft-
Pal Oy kidynnistdi tuotan-
tolaitoksensa toukokuun
aikana. Vaikka KraftPalin
tarina on alkanut Itdvallassa jo yli 10 vuot-
ta sitten, on kyseessd ensimmadinen seuraa-
van sukupolven tuotantolaitos Suomessa.

- Tuntuu hyvilta paasti vihdoin avaa-
maan tuotantolaitos tdnd kevddna. Kayn-
nistymisen jdlkeen tuotantolaitos tyollis-
tdd noin 12 henkil6a. Olen erittdin innoissa-
nija uskon vahvasti, ettd aaltopahvilavojen
kysyntd tulee nousemaan tulevaisuudessa.

Ennenndkematonta kestavyytta
KraftPalin pahvilavojen kestdvyyden salai-
suus on niiden rakenteessa. Lavat valmiste-
taan tavalla, joka perustuu yrityksen omaan
innovaatioon. Tuotantolaitoksia 16ytyy tu-
levan Suomen yksikon lisdksi Itdvallasta ja
Saudi-Arabiasta, mutta Suomen maayksik-
ko on ainoa, jonka omistus ei ole tdysin kon-
sernin hallinnassa.

Wichmann on ollut KraftPalilla yritt&ja-
nd vuodesta 2017 ldhtien. Alkutaipaleeseen
on mahtunut monenlaisia hetkii - niin hy-
vid kuin huonoja.

Pahvilavalle
voi lastata
painoa jopa
tuhansien

kilojen edesta.

- Kylldhén siind oli pankille selittelemist,
kun haimme ensimmadista kertaa lainaa inno-
vatiiviseen, pahvilavoja tuottavaan laittee-
seen, jollaista ei ollut koskaan ennen tehty.
Kokeneen yhtiokumppanin avulla rahoitus
saatiin kuitenkin lopulta kasaan.

Kapuloita yrittdjan rattaisiin 16ivat myos
koronapandemia seki Suezin kanavan on-
nettomuudesta johtunut komponenttipu-
la, mutta nyt pitkdjinteinen tyo on vihdoin
konkretisoitumassa Lempailan tuotantolai-
toksen myotd. Wichmann
uskoo vahvasti tuotteen
vetovoimaan.

- Edistyksellisen raken-
teen ansiosta meilld on ai-
to mahdollisuus kasvat-
taa pahvilavojen osuutta
kuormalavamarkkinoil-
la. KraftPalin pahvilava
on rakenteellisesti poik-
keuksellinen: se tuo tuot-
teeseen kestavyyttd, mitd
ei pahvilavoissa ole aiem-
min ndhty. Pahvilavojen avulla voidaan my0s
helposti pienentaa yrityksen hiilijalanjilked,
Wichmann valaisee.

Pienempi hiilijalanjalki

Wichmannin mukaan tietoisuus ekologisis-
ta vaihtoehdoista lisddntyy koko ajan, ja yhd
useampi yritys asettaa itselleen nykyaan hii-
lijalanjélkitavoitteita. Keveytensd ansiosta
pahvilava pienentdikin merkittavasti esi-
merkiksi logistiikan padstoja.

Pahvilavalla on my0s hyva kantavuus, ja
sille voi lastata painoa parhaimmillaan tu-
hansien kilojen edestd. Kdyttotavasta ja pai-
non jakautumisesta riippuen pahvilava kes-
tad useita kayttokertoja. Kaiken lisdksi sen
kierrdttiminen on helppoa.

- Aaltopahvista valmistettu lava on edis-
tyksellinen tuote - siind missa puulavat paa-
tyvat pitkalti kaatopaikalle, pahvilavat voi
heittdd suoraan pahvinkerdykseen. Puulava
on niin vanha innovaatio, ettd nyt on jo aika
saada uusia vaihtoehtoja sen tilalle.
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Kettera sovellus,
joka mullistaa
kuljetusmarkkinat

Maanteilla liikkuu valtava maara vajaalla kuormalla tai jopa
taysin tyhjdna olevaa kuljetuskalustoa, joka tarkoittaa paitsi mer-
kittavaa kuormitusta ilmastolle myos riskid jokaiselle yrittdjdlle.

TEKSTI CARGO ONLINE KUVA JUKKA DAHL

uljetusala on Suomessa télld het-

kelld samassa tilanteessa missd

pienet ldhikaupat olivat 90-lu-

vun lopulla. Miksi kiertda jokai-

sessa pienessd ldhikaupassa etsiméssa tar-

vittavia tuotteita, jos kaiken pystyy hake-
maan kerralla supermarketista?

Logistiikka-alalla vastaava kysymys kuu-

luu: kuka ehtisi soittaa jokaiselle kuljettajalle

erikseen kysydkseen missd hdn on menos-

sa ja mihin on matkalla? Suurilla logistiik-

kayhti6illa on kdytossddn omat keskitetyt

kuljetustilausjirjestelménsa verkossa, joi-

den kautta kuljetustilausten tekeminen on

helppoa. Cargo Online halusi tuoda saman

tavoitettavuuden kaikille kuljetusliikkeille.

Parempaa tavoitettavuutta

Kun Cargo Onlinen perustajat tyoskentelivit
logistiikan parissa ennen yrittdjiksi ryhty-
mistian, he huomasivat, kuinka suuri haaste
oli 10ytaa oikeaan paikkaan matkalla oleva
auto ja kuinka vaikeaa kuljettajilla oli hyo-
dyntéa koko kuljetuskapasiteettinsa. Tasta
syntyi ajatus rahdin ja kuljettajan kohtaa-
mispaikasta.

- Halusimme luoda kaikille kuljetusyri-
tyksille sopivan ratkaisun, jossa tavoitetta-
vuus olisi helppoa ja kiyttdasteen paranta-
minen mahdollista. Tilaajillemme haluam-
me tarjota mahdollisuuden ekologisempiin
ja taloudellisempiin kuljetuksiin, yrittdjat
Taina Kylminen ja Sanna Holappa toteavat.

Cargo Onlinen palvelusta tavoittaa yh-
delld tilauksella satoja kuljettajia valta-
kunnallisesti. Jokaisella palvelussa ole-
valla kuljettajalla on kdytossddn mukana
kulkeva mobiilisovellus. Sovelluksestaan
kuljettajat voivat hyvéksyd ja tarjota avoi-
mia kuljetuksia tai ilmoittaa oman reittinsi
javapaana olevan kuljetuskapasiteettinsa.

- Alustamme antaa tilaajalle ja kuljetta-

E

Yrittdjat Taina Kylmanen ja Sanna Holappa kertovat, ettd Cargo Onlinea kayttda jo moni

jalle mahdollisuuden sopia yhdessa kulje-
tuksen hinnasta. Tilaaja maarittaa kulje-
tukselle hinnan ja kuljettaja voi joko hy-
viksyd sen tai tehda vastatarjouksen. Tél-
ld tavoin voimme varmistaa, ettd kuljetta-
ja voi tarjota palveluitaan omien kulujensa
puitteissa ja jokainen tilaaja voi 10ytaa itsel-
leen edullisen, suoran ja luotettavan kul-
jetuksen, Kylméinen ja Holappa kertovat.
Kuljettajien tarjoukset ovat luottamuksel-
lisia ja vain tilaajan ndhtévissa. Jokaisella 1a-
hettdjdlla on oikeus saada rahtinsa suorinta
reittid perille ja tietdd, kuka sen toimittaa.
Cargo Online tuo saman jérjestelmén alle
kaikki kuljetusliikkeet ja kuljetusten tilaajat.
Molemmat osapuolet ovat yhtd helposti ta-
voitettavissa. Kuljetusten tilaaminen ja kul-
jetusliikkeiden tavoittaminen samasta jir-
jestelmasta sadstaa kaikilta aikaa ja rahaa.

Pikkupaketeista
rahteihin asti

® Cargo Online yhdistaa reaali-
aikaisesti rahdin ja kuljetusyrityk-
set, mahdollistaen nopeat seka
kustannustehokkaat toimitukset.

m Sovellus vdhentda padstoja
kohdentamalla kuljetuksia suoraan
niihin kalustoihin, jotka ovat jo
valmiiksi matkalla kohteeseen.

® Alustan avulla voidaan kuljettaa
kaikkea pienista paketeista suuriin
rahteihin asti edullisesti ja ajallaan.

kuljetuspalvelu. Yksi niistd on Maanrakennus Tikkanen Oy, jonka autot ndkyvat taustalla.
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Raskaan
itkenteen _
atauksen el
arvitse tuntua

raskaalta.

Plugit tarjoaa oikeanlaista latausta
ammattiliikenteen ja kiinteistojen
omistajien kdyttoon.

Palvelumme kattavat sdhkoéisten ajoneu-
vojen kokonaisvaltaiset latausratkaisut
logistiikka-alalle. Latausratkaisumme
mahdollistaa latauskokonaisuuden
kayttdmisen palveluna, jolloin paastdan
nopeasti liikkeelle ja valtytaan alkuinves-
toinneilta. Topselit kateen -periaatteella.

Tutustu ennakkoon Plugitin oikeanlaiseen
lataukseen ja jata meille viesti mikali kiinnostaa
kuulla lisaa. Et sitoudu mihinkaan.




