MAINOSLIITE — — Content Housen tuottama erikoisjulkaisu — —  MAINOSLIITE

Millaista on tulevaisuuden asiantuntijatyo? s. 6 ﬁgﬂ;ENT

Kunnossapito Investointi Digitalisaatio

Tieverkostojen on oltava sdadsta Passiivisen infran omistamisen Dataa kerdavdn jarjestelmdn
tai keliolosuhteista riippumatta sijaan padomaa halutaan kayttda ansiosta paperiset tyokirjaukset
turvallisessa kunnossa. s. 3 aktiivisella ruohonjuuritasolla. s. 12 joutavat pian museoon. s. 15

A\

| KSTITERCEE g

' .I’O B

ymen kilpailukyvylle kestivin
utta ilman kauaskantoista
d potentiaali jaa hy6dyntamatta.
1wuorossa Kalle Vaismaa. s.2

o




INFRA

Content Housen tuottama erikoisjulkaisu

MAINOSLIITE

CONTENT
HOUSE

TEKUAT | Sisiltokoordinaattori Ville Kukkonen | Visuaalinen koordinointi Birgitta Broms | Kirjoittajat Jukka

02

03

04

04

05

PUHEENVUORO
Kalle Vaismaa

ROADMETEO
Sadtieto on olennainen osa
tien kunnossapitoa

WEST COAST ROAD
MASTERS
Kantavuusmittaus pitda tiet
kunnossa

KIP INFRA
Kokkolassa syntyi keino
kemikaalien varastointiin

OUTOKUMPU
Kestadvia siltoja ruostumatto-
masta terdksesta

SWECO
Millaista on tulevaisuuden
asiantuntijaty6?

Ratarakentamisen
kestava tulevaisuus
vaatii tekoja jo nyt

"Siirtyminen
lineaarisesta mallista
kiertotalouteen
laskee lisaksi
urakoiden hintaa."

Ympéristopaallikko
Jukka Viitanen

09

09

10

FICOM
Tasokas verkkoinfra lisaa kunnan
kilpailukykya

KONEVEL
Ensiluokkaiset laitteet joko
vuokralle tai omaksi

KPMG
Vihred energia houkuttaa
sijoittajia

tukee ymparistoa

1

12

14

15

15

16

VIACON
Kaupunki-infran innovaatioita
etevalla otteella

CAPMAN
Huomisen infra rakennetaan
yhdessa

HANGON SATAMA
Hangon satama on edelldkavija

GEOTRIM
Sentintarkkaa paikannusta
tyomaille

KIHO
Paperiset tyokirjaukset joutavat
pian museoon

MUOTTIKOLMIO
Kestdva betonirakenne sietda
pitkaaikaistakin rasitusta

Nortio, Juha-Pekka Honkanen, Anne Yrjana, Helen Partti, Saara Argillander, Ritva-Liisa Sannemann, Tuomas I.
Lehtonen, Maarit Seeling, Maiju Korhonen, Pekka S&ild, Helen Partti, Mari Korhonen | Kuvaajat Patrik Pesonen,
Anne Yrjana, Joona Raevuori, Eino Ansio, Sanni Hirvonen, Teemu Heikkila, Riku Kyld, Linda Baarman, Mikko
Suutarinen, Unto Rautio (kansikuva) | Kannen kuvauspaikka Lauttasaaren metroasema

| Infra on Content Housen julkaisema mainosliite.
Jaellaan Helsingin Sanomien liitteend 10.11.2021.
Painosmadara 100 000.

| Lue myos
newspool.fi

Infra ratkaisee - visio puuttuu

1960-1970-LUVUILLA luvuilla panostet-
tiin voimakkaasti tie- ja ratainfran kehitta-
miseen. Valtateitd parannettiin ja uusia oi-
koratoja rakennettiin muun muassa Tam-
pereelta Seindjoelle sekd Jamsdnkoskelta
Jyvaskylddn. Padtieverkon parantaminen
mahdollisti elinkeinoeldmaén logistisen ke-
hitysharppauksen aivan uudelle tasolle.
Tampereen teknillisen korkeakoulun tutki-
muksen (1996) mukaan kehittyneen liiken-
neverkon tuottamat sads-
tot Suomen kuorma-auto-
kuljetuksille vuoden 1995
kuljetusmaérilld olivat yli
kaksi miljardia euroa.

LIIKENNEINFRA onteol-
lisuuden tuotantolinja,
minka vuoksi se on pi-
dettdva hyviassi kunnos-
sa. Tuplaraiteen rakenta-
minen padradalle Ouluun
saakka sekd monien valta-
teiden kapasiteetin ja tur-
vallisuuden parantaminen
ovat avainasemassa. Kil-
pailukykymme varmista-
miseksi meilld tiytyy olla
pddsy maailmalle. Lento-
ja laivaliikenteen kehittdmisen lisdksi suo-
raraideyhteys Eurooppaan on tavoiteltavaa.
Paitsi tavaraliikennett liikenneinfran kehit-
tdminen parantaa myos kansallista ja kan-
sainvalistd henkiloliikennetta.

INFRA RATKAISEE myds ilmastotavoittei-
den saavuttamisessa. Kuljetusala tekee ko-
ko ajan toimenpiteitd padstovahennysten
eteen. Uudet ajoneuvot ovat vihdpaastoi-
sempid, polttoaineissa on biokomponentte-
jaja operaatioita suunnitellaan tehokkaam-
min. Vaylien heikko kunto kuitenkin vie
paastokehitystd vadraan suuntaan.

KAUPUNKIEN KESTAVAN liikkumisen
edistamisessi infra on tarkeédssa roolissa.

Kalle Vaismaa
Industry Professor,
Tampereen yliopisto,
Tutkimuskeskus Terra

1990-luvulla Géteborgissa Volvon padjoh-
taja ilmaisi pormestarille huolensa autoi-
lun méaérdstd ja ruuhkista. Goteborgissa ru-
vettiin panostamaan raideinfraan, minka
seurauksena kestdvin liikenteen kulkuta-
paosuus kasvoi 10 prosenttiyksikkéd kym-
menessd vuodessa. Tukholmassa panostet-
tiin 1990-luvulla voimakkaasti pyordilyinf-
ran kehittdmiseen, ja sielld saavutettiin sa-
ma tulos samassa ajassa pyordilyn osalta.
Samankaltaisia esimerk-
kejd 10ytyy monista kau-
pungeista ympari Eu-
rooppaa.

EUROOPPA RAKENTAA
kilpailukykyistd ja kes-
tdvaa tulevaisuutta inf-
ran voimakkaalla kehit-
tamiselld. Suomessakin
hyviksyttiin timéin vuo-
den huhtikuussa valta-
kunnallinen 12-vuotinen
Liikenne 12 -liikennejar-
jestelmdsuunnitelma,
mika on hyva askel pit-
kdjanteiseen infran ke-
hittdmiseen. Kuitenkin
Suomelta puuttuu iso vi-
sio viylaverkon kokonaiskehitykseen - se-
ki valtio- ettd kaupunkitasolla. Tarvitsem-
me lisdd ndkokykyd, yhteisymmarrystad ja
rahaa. Liikenne 12 -ohjelman rahoitusraami
vuosille 2021-2031 on noin 27 miljardia eu-
roa. Ruotsi parantaa elinkeinoeldmaén toi-
mintaedellytyksid liikenneinfrastruktuurin
avulla yli kolminkertaisesti Suomeen ver-
rattuna. Ruotsissa on myos visio!

0.10NnAU99Yynd

ON HYVA tiedostaa, ettd infra ratkaisee.
Infra luo perustan, jonka péille voidaan
tuottaa uusia liikkumisen palveluja ja ot-
taa uusia teknologisia kehitysharppauksia.
Jos vaylit ovat epakunnossa, palveluista ei
saada hyotyja irti. Ja jos infra pettdd, Suo-
men kilpailukyky sakkaa.

YLI 30 VUOTTA

BETONIRAKENTAMISEN PALVELUKSESSA

MUOTTIKANKAAT

Kestavaan betonirakentamiseen

N
FORMTEX

Vaylaviraston hyvaksymalla
® Formtex-muottikankaalla
lujat ja kestavat betonirakenteet.

Meilta myos monipuoliset ratkaisut muottitekniikkaan

seka saumojen vedentiivistykseen.
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Meteorologina toimiva, Sddaneuvoksen Petri Takala ja RoadMeteon asiantuntija Henry Tennberg tukevat yhteistydssa teiden yllapitdjia.
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Saatieto on olennainen
osa tien kunnossapitoa

Teiden kunnossapitdjat
saavat OmaKeli-palvelusta
sekd RoadMeteon Oy:n
vuorokauden ympari
tavoitettavissa olevalta
luotettavia keliennusteita
pdatoksentekonsa tueksi.

TEKSTI JUKKA NORTIO
KUVA PATRIK PESONEN

eiden kunnossapitoa tar-
vitaan erityisesti talvel-
la, kun lumi tuivertaa ja
tienpinnat ovat jadssa.
Kunnossapidon perustana ovat sai-
tieto ja keliennusteet. Niiden poh-
jalta laaditaan kunnossapitotdiden
ennakointi, sddn ja kelin muutok-
siin liittyvat hélytykset, toimenpi-
teiden ajoitus seki valitaan kuhun-
kin keliin sopivat tydmenetelmat.
- Tuemme yhteisty0ssd Sddneu-
vos Petri Takalan kanssa teiden yl-
lapitdjid. Palvelumme kayttdjat ta-

kaavat sen, ettd tiet ovat sdésta riip-
pumatta mahdollisimman hyvissa
kunnossa, RoadMeteon asiantuntija
Henry Tennberg sanoo.
Tennbergilld on yli neljan vuosi-
kymmenen kokemus teiden kun-
nossapidosta. Viimeisimmat niistad
asiantuntijatehtévissi ja vuodesta
alkaen 2015 omassa yrityksessa.

OmakKeli-palvelu optimoi

- OmakKeli-palvelullamme optimoi-
daan kalusto- ja henkil6resursseja.
Néin resurssit ovat esimerkiksi lu-

mimyréakan sattuessa lahtovalmiu-
dessa oikeaan aikaan oikeassa pai-
kassa, televisiostakin tuttu meteo-
rologi Petri Takala sanoo.

Takalalla on ollut muutaman
vuoden ajan sddalan koulutukseen
jakonsultointiin keskittynyt yritys
nimeltdan Sddneuvos.

Hyvin suunnitellulla ja oikea-ai-
kaisella kunnossapidolla paranne-
taan liikenneturvallisuutta ja va-
hennetédin tienpidon kustannuk-
sia. Ymparisto kiittdd, kun tiesuo-
laus voidaan pitdaa kunnossapidos-
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Oikea-aikaisella
kunnossapidolla
parannetaan
tieturvallisuutta.

ta tinkimé&tta minimissdéan.

- OmakKeli-palvelun ytimessd on
seurantaennuste kelin kehittymi-
sestd. Sithen on kerdtty saahén liit-
tyvid havaintoja, kuten tutkakuvat,
mittaukset, kelikamerakuvat ja sa-
demaarét. Palvelussa on myos run-
saasti pistehavaintoja ja -ennustei-
ta, joista ndhd&dédn kunkin paikan ti-
lanne, Takala kertoo.

OmakKeli-palvelussa on mahdol-
lisuus luoda halytyksid, joiden pe-
rusteella teiden kunnossapidosta
vastaavat ryhtyvét toimenpiteisiin.

Palvelu on kehitetty teiden kun-
nossapitdjien tarpeisiin Tennbergin
ja Takalan vuosikymmenten koke-
musten perusteella. Paljon on saatu
ideoita my6s molempien yritysten
koulutus- ja konsultointiasiakkailta.

Asiakkaat kiittavat palvelua
Ensimmadiset asiakkaat ovat jo eht-
tineet testaamaan Sddneuvoksen
OmakKelin ja RoadMeteon tukipal-
velun yhdistelm&da. Muun muassa
Vantaalla, Hollolassa ja Mikkelissa
teiden kunnossapidosta vastaava
Viherpalvelut Hyvonen kayttaa se-
kd OmaKeli-palvelua ettd RoadMe-
teon 24/7-tukipalvelua. Asiakkaalla
on edessdian sama nidkyma OmaKeli-
palveluun kuin RoadMeteon tuki-
henkil6ll, jolloin yhteispeli sujuu.
- RoadMeteolla on tukihenkilo,
joka neuvoo tien ylldpidon paivys-
tdjddmme siitd, miten kannattaa toi-
mia haastavissa sditilanteissa, ker-
tooViherpalvelut Hyvosen toimitus-
johtaja Timo Hyvonen.
OmakKeli-palvelun ja RoadMe-
teon tukipalvelua taydent&a yri-
tysten jarjestdmat korkealuokkaiset
koulutus- ja konsultointipalvelut.
- Asiakkaamme ovat tyytyviisia,
kun osaamisemme tdaydentdvit toi-
siaan. RoadMeteolla on vahva osaa-
minen teiden kunnossapidosta ja
minulla sdista, Takala sanoo.

Saa ja keli, kaksi eri asiaa
S&i ja keli ovat Takalan mukaan
kaksi eri asiaa. Hyva esimerkki tasta
on kuuran muodostuminen tielle.
Séd voi olla kaunis ja lampotila usei-
ta asteita nollan ylapuolella, mut-
ta tien pinta on petollisen jidinen.

- Kosteus voi tiivistya selkeadlld
kelilld kylméédn tien pintaan. Sen
ennustamiseksi olemme kehit-
tdneet OmaKeli-palveluun kuu-
ran maarai kuvaavan tyokalun.
Avaamme keliin liittyvid asioita,
jotka ovat olleet asiakkaillemme
aiemmin vaikeita hahmottaa, Ta-
kala kertoo.

Tiesddssd ja kunnossapidossa ta-
pahtuvat muutokset vaativat palve-
lun jatkuvaa hienosdét6d. Tiestosta
kerattiva tieto lisddntyy koko ajan,
mika johtaa tiemeteorologian jatku-
vaan kehittymiseen.

- Teiden kunnossapidossa, kuten
toimenpiteiden ajoituksessaja tyo-
tavoissa, kdytetddn koko ajan enem-
maén dataa. Ylldpitoa johdetaan tie-
dolla, ei luulolla, Tennberg sanoo.
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Kantavuusmittaus

pitaa

tiet kunnossa

Vaikka tieosuus nayttdisi tasalaatuiselta, perustusten kantavuus
voi muuttua lyhyellakin matkalla. Kantavuusmittaus tarjoaa
suunnittelun tueksi nopeutta ja sddstoja mahdollistavaa tietoa.

TEKSTI JUHA-PEKKA HONKANEN KUVA WEST COAST ROAD MASTERS

seat megatrendit kirittavat tei-
den perusparannuksia Suomes-
sa. Tieliikenteessd nakyvimpien
maantieurakoiden liséksi tuu-
livoimahankkeisiin liittyy laajoja yksityis-
teiden ja metsdautoteiden perusparannuk-
sia rakentamisvaiheen lihestyessi. Koko
maan alueella, Suomessa, Ruotsissa ja Vi-
rossa teiden kantavuusmittauksia tekevin
West Coast Road Mastersin toimitusjohtaja
Juha-Matti Vainio arvioi lisdksi, ettd yksi-
tyisteiden kunnostussuunnitelmien yleis-
tyminen ennakoi koro-
na-aikana yleistyneiden
etdtdiden jatkumista.

- Kyse on tavanomai-
sesti yksityisteistd, joi-
den perusparannussuun-
nitelmien miird on kas-
vanut selvésti edeltdvin
vuoden aikana.

Vainiolla itsellddn on
poikkeuksellisen hyva
nadkoala seka yksityistei-
hin ettd metsdautoteihin,
silld molempien tiehank-
keiden tuet edellyttavat
kantavuusmittausten tekemista. Mittauk-
silla onkin keskeinen rooli hankkeiden on-
nistumisessa. West Coast Road Masters to-
teuttaa tuulivoimaloiden perustuskenttien
kantavuusmittaukset levykuormituslaitteel-
la. Yritys on mukana jo tuulipuistohankkei-
den alkuvaiheessa, silld ennen rakentamis-
ta tiesto pitdd kunnostaa kestimain kulje-
tusten massat.

Mitattu tieto parantaa suunnittelua
Vainio nidkee, ettd tuulipuistoteiden esi-
merkKi voi osoittaa keinon sidistidi rahaa ja
aikaa myds valtion ja kuntien tiehankkeis-
sa. Niissd kaytetdan kantavuusmittauksia
vaihtelevasti. Mittaus itsessddn on nopea
toteuttaa ja muodostaa vain pienen osan
suunnittelukustannuksista.
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West Coast Road Masters toteuttaa mitt

Jos rakenteet
pettavat alta,
voi uusittu tie
vaurioitua parin
vuoden aikana.

- Mittauksella sddstetddn ajettavien ma-
teriaalien maarid, silli ajettava murske koh-
distetaan jo suunnitteluvaiheessa oikeisiin
paikkoihin. Suunnittelun laatu paranee, kun
paatokset perustuvat mitattuun tietoon.

Tierakenteen kunto selville
Pidemmalld aikavaililld seurattuna kanta-
vuusmittaukset varmistavat tieinvestoin-
nin onnistumisen. Pdillysteen uusiminen
ei aina riitd. Tall6in on riskina, etti uusittu
asfalttitie vaurioituu ainoastaan muutaman
vuoden kuluessa, jos ra-
kenteet pettdvit alta.

- Kantavuusmittauksia
tehdessa huomaa, miten
pistemadistd ja vaihtelevaa
kantavuus on. Kantavilla
moreenimailla se voi olla
hyvilld tasolla pitkat pét-
kéat, mutta notkelmissa ja
kosteikoissa kantavuus
romahtaa.

Lisdksi tierakenteet va-
syvit vuosikymmenten
rasituksen aikana. Ilman
kantavuusmittausta on
vaikea arvioida johtuuko tien pinnan huo-
no kunto paillysteen kulumisesta, vai onko
ongelma kenties jossain syvemmalla.

Kantavuusmittauksia tehddin paljon
myd6s muuhun kiyttoon. West Coast Road
Masters mittaa kantavuuksia my6s muun
muassa erikoiskuljetusten reittisuunnitte-
lun tueksi. Yritys on kehittdnyt tieverkon
varmistamiseksi menetelmén siltarumpu-
jen kunnon arviointiin. Erikoiskuljetusreit-
tien mittaukset osoittavat osaltaan kanta-
vuusmittausten joustavuuden.

- Mitattavat reitit voivat olla 300-400 ki-
lomerin mittaisia, ja mittaus tehddén yhtd
erikoiskuljetusta varten. Tahdn verrattuna
vuosikymmenien aikajanteelle perusparan-
nettavien tieosuuksien kantavuuden selvit-
tdminen on hyvin kustannustehokasta.
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auspalveluita urakoitsijoille, yksityisteille seka

kaupunagille ja kunnille koko maan alueella Suomessa, Ruotsissa ja Virossa.

Kemikaalien varastointialuetta suunniteltiin palvelundkékulmaa painottaen. Toimitusjoh-
taja Jaakko Poykko kertoo alueen kokonaiskapasiteetin olevan 287 konttia (TEU).

Kokkolassa syntyi
keino kemikaalien
varastointiin

KIPin alueelle Kokkolaan on noussut Suomen ensimmadinen
kaupallinen, Tukesin hyvdksyma kemikaalien varastoalue.

TEKSTI JA KUVA ANNE YRJANA

lobaalin konttiliikenteen ruuh-

kautuessa kemikaalien toimi-

tusajat ja varastointi ovat viime

aikoina olleet merkittadva teolli-
suuden huolenaihe.

- Ratkaisimme ongelman rakentamal-
la Kokkolan suurteollisuusalueelle kau-
pallisen IMO-kentédn logistiikkaa paranta-
maan, avaa toimitusjohtaja Jaakko Poykko
KIP Infrasta.

Kenttd tayttda sekd kemikaalikonteille
asetetut lyhyt- ettd pitkdaikaisen varastoin-
nin viranomaisvaatimukset, mika on Suo-
messa poikkeuksellista. Kemikaalien pitka-
aikainen varastointi vaatisi teollisuudelta
ennustuskykya sekd turhiakin investoin-
tejajalupamenettelyja, riskeistd puhumat-
takaan.

Turvallista kemikaalien varastointia
Kokkolassa KIP eli Kokkolan Suurteolli-
suusalue, kehitti Suomen ensimmaisen
Tukes-lainsddddnnon tayttavan IMO-ken-
tédn ja varastohallitilaa alueen teollisuudel-
le sekad kaikille, joille tdmad vienti- ja tuon-
titeollisuuden virtojen solmukohta jouhe-
vasti sopii tukikohdaksi. Kokkolassa sijait-
see Pohjois-Euroopan suurin epidorgaanisen
kemianteollisuuden keskittym4, joten aida-
tun teollisuusalueen turvallisuudella ja yh-
teistybkumppanuuksilla on pitkét perinteet.

Olennainen osa tdtd laajaa palveluko-
konaisuutta on asiakaskadyttoon kehitet-
ty CHESS-varastonhallintajdrjestelmd. Sen
avulla asiakas voi vaivattomasti varata sdi-
lytykseen kemikaalien vaarallisuussuosituk-
seen liittyvan erottelumatriisin suosittele-
man varastointipaikan. Eli kemikaaleja sdi-
lytetddn vaarallisuusluokituksen mukaan ja
riskitekijoitd ennakoiden. Titd tukee muun
muassa kauko-ohjattu palontorjuntajarjes-
telmd. CHESSIlld voi tilata varastopaikalta
tarpeellisen maaran kemikaaleja ja operaat-

tori huolehtii kellontarkasti my6s kontin pa-
lauttamisesta oikeaan paikkaan.

Palvelupaketti on KIP Infran merkittdvim-
pid investointeja alueen kemianteollisuudel-
le ja muunkin teollisuuden toimintaedelly-
tysten eteen. Aluetta tdydentida kaksi kiin-
teille ja ei-syttyville kemikaaleille tarkoi-
tettua yhteensd 8 000 nelion varastohallia.

- Hallitummalla kemikaalilogistiikalla
saadaan turvaa ja vaivattomuutta tuotan-
toon. Kun raaka-aine saadaan lahemmaksi,
raaka-ainepuskuri parantaa tasaa tuotannon
vaihteluita. Timé& avaa uusia mahdollisuuk-
siaraaka-aineitten vienti- ja tuontiliikentee-
seen, onhan vieressa Suomen kolmanneksi
suurin satama, selvittda Poykko.

Kokkolan kemikaalilogistiikkaa tukevat
myo0s sataman sddnnolliset konttilaivalinjat
Euroopan keskeisiin kotisatamiin.

Asiakkaiden toiveita kuunnellaan, ja KIP
Infra on valmiudessa kasvattamaan vuon-
na 2020 valmiiksi tullutta aluetta kysynnan
mukaiseksi. Sen tehtdvidna on tarjota val-
mis, synergiaetuinen verkosto ja toimitilat
erilaisille yrityksille sekd tuotantolaitoksille.

Tukes valvoo
varastointia

® Vaarallisia kemikaaleja varastoi-
daan esimerkiksi konepajoissa,
energiantuotannossa sekd kemian-
ja elintarviketeollisuudessa.

® Kemikaalien kasittely ja varas-
tointi edellyttaa lainsaadannossa
vaadittua turvallisuustasoa.
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Kestavia siltoja
ruostumattomasta
teraksesta

Elinkaarensa pddssa
olevat sillat aiheuttavat
merKkittavia haittoja
ymparistolle ja mittavia
kustannuksia yhteis-
kunnalle. Outokummulla
on ongelmaan ratkaisu.

TEKSTI HELEN PARTTI
KUVA OUTOKUMPU 0Y]

dky on tuttu monel-

le autoilijalle ja muil-

le tien paalla liikkujil-

le: siltaa korjataan vah-

voin turvajirjestelyin, ja liikenne
takkuaa. Hairio koskettaa koko yh-
teiskuntaa. Tyomatka kestia taval-
lista pidempéaédn ja tydaika lyhenee.
Liikenneseisokit ovat vain yksi
perinteisiin hiiliterdksesti ja beto-
nista valmistettuihin siltoihin liit-
tyvistd ilmidista. Niissd on myos
paallysteitd, maaleja ja kemikaale-
ja, jotka voivat aiheuttaa ymparisto-
riskejd. Ongelmat ovat toistuvia, sil-
lda vanhat sillat tdytyy huoltaa sdan-
nollisesti. Esimerkiksi maalaukset
taytyy uusia 30-40 vuoden vilein.
Suomessa ja Euroopassa on lu-

kematon méadrd 1960-70-luvulla
rakennettuja ja jopa sitd vanhem-
pia siltoja, jotka ovat tulossa elin-
kaarensa padhén. Ne on korjattava
tai rakennettava kokonaan uudel-
leen. Vanhojen siltojen terdsraken-
teet ovat korroosion ja Suomen il-
maston vaikutusten seurauksena
ruostuneet ja heikentyneet.
Kunnossapitotdiden kustannuk-
set voivat ylittdd ajan mittaan sil-
lan alkuperdisen hinnan. Téllaisel-
ta laskulta voidaan kuitenkin valt-
tya, kun siltojen rakentamiseen va-
litaan ympéristdystavallisempi ja
kestdvampi rakennusmateriaali:
ruostumaton teras.
Outokummun ruostumatonta
terdstd on kaytetty lukuisissa silta-
projekteissa eri puolilla maailmaa.
Ruostumattoman terdksen markki-
najohtaja maailmassa vastaa tuot-
teellaan lisddntyneeseen ymparis-
totietoisuuteen ja kestdvan raken-
tamisen trendiin, jota vastuulliset
rakentajat noudattavat omassa toi-
minnassaan ja edellyttavat usein
my0s yhteistydkumppaneiltaan.

Hyvin mietitty kannattaa
Outokummun missiona on auttaa
siltojen rakentajia toimimaan en-
nakoivasti tulevaisuutta ajatellen.
- Haluaisimme olla asiakkaidem-

me ensimmainen valinta, kun on ky-
se kestdvastd materiaalista. Ruos-
tumattomalla terdkselld on lukuisia
etuja hiiliterdkseen verrattuna. Se ei
esimerkiksi kirsi korroosiosta, joten
sitd ei tarvitse maalata tai kisitel-
la kemikaaleilla. Se on huoltovapaa
seuraavat sata vuotta, toteaa projek-
timyynnin johtaja Peder Claesson.

Ruostumattoman terdksen kdyt-
t0 vaatii yleisen asennemuutoksen.
Siltojen investointilaskelmat on teh-
tavd elinkaarikustannukset huomi-
oiden, ei hankintahinta edella. Lop-
putulos voi ylldttad. Lopultaruostu-
mattomasta terdksestd rakennettu
silta voi maksaa asiakkaalle jopa va-
hemman kuin perinteisistd materi-
aaleista rakennettu silta.

Silta yli sukupolvien
Outokummun ruostumatonta terds-
td on kaytetty lukuisissa siltaprojek-
teissa ympari maailmaa. Vuosina
2017-2019 se toimitti ruostumatonta
duplex-terastd Tukholman ydinkes-
kustassa sijaitsevan metrosillan pe-
ruskorjausprojektiin. Séderstréms-
bro on 800 metrid pitk4, ja sen nel-
jalla junaraiteella kulkee pdivittdin
jopa noin 340 000 matkustajaa.
Sillan rakentaja katsoi pitkélle tu-
levaisuuteen. Jos sillalla jouduttai-
siin tekemaan huoltotditd, ihmis-
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Outokummun Peder Claesson uskoo ruostumattomaan teridkseen.

ten ty0hon padsy hidastuisi. Jo vii-
den minuutin pidennys tyomatkaan
merkitsisi yhteiskunnalle tuntuvaa
tuottavuuden laskua. Talta valtyt-
tiin osaltaan siksi, ettd siltapalk-
kien rakennusmateriaaliksi valit-
tiin huoltovapaa ruostumaton terés.

Talouden liséksi julkiset toimi-
jat kiinnittdvat enenevasti huomio-
ta sillan kdyttoikddn sekd ymparis-

tovaikutuksiin. Ndméa argumentit
painoivat vaa’assa myos Sodertal-
jessd, kun kunta rakennutti jalan-
kulku- ja pyoréilysillan.

- Silta koottiin kahdesta osasta,
jotka toimitettiin paikalle valmii-
na. Rakentajien ei tarvinnut tehda
muuta kuin asentaa silta paikoil-
leen, Claesson kertoo.

Silta on my6s muunneltavissa
kayttotarpeiden muuttuessa.

- Jos kaupunkirakenne muut-
tuu, eika siltaa endi tarvita, sen voi
siirtdd muualle tai kierrattaa. Ruos-
tumaton terds on sataprosenttisesti
kierrdtettdvdd materiaalia.

Suurimman kasvupotentiaalin
ruostumattoman terdksen kaytol-
le Claesson nidkee komposiittisil-
loissa. Nyndshamniin rakennetus-
sa maantiesillassa siltakansi on be-
tonia ja siltapalkki ruostumatonta
terdstd. Palkkia ei tarvitse maalata,
eiki se siten aiheuta ympéristovaa-
raa alla virtaavalle joelle.

Toisin on hiiliterdksen suhteen.
Hiiliterdksestd valmistettu silta-
palkki pitdd ruostesuojata esimer-
kiksi maalaamalla, ja vaarana on,
ettd maali ajan mittaan irtoaa ja
ajautuu alla virtaavaan veteen, jol-
loin vesi saastuu. Lisdksi kun palk-
kia taytyy korjata, silta ei ole kiy-
tossd. Kyseisid haittoja ei synny,
kun hiiliterds korvataan ruostumat-
tomalla terdksella.

Ruostumatonta
terasta ei tarvitse
erikseen maalata
tai kasitella
kemikaaleilla.



INFRA

Content Housen tuottama erikoisjulkaisu

MAINOSLIITE

06 -

Tyontekijdkokemus on Swecolle ensisijaisen tarked, ja asiantuntijatyon ymmadrtamisessa ja sen kehittami-

sessd halutaan olla aina askeleen verran muita edelld, sanoo Swecon henkiléstojohtaja Sari Metsanen.

Millaista on
tulevaisuuden
aslantuntijatyo?

Sweco selvitti asiantuntijatyon nykytilaa ja tyontekijoiden siihen liittyvia
odotuksia laajalla tutkimuksella. Nyt organisaatiossa kehitetddn saatujen
tulosten pohjalta tulevaisuuden hybridityon mallia.

TEKSTI SAARA ARGILLANDER KUVAT SWECO

oronapandemiakiih-
dytti asiantuntija-
tyon murrosta. Or-
ganisaatioissa kan-
nettiin lappérit ko-
titoimistolle ja kummasteltiin ky-
symyksid tyon paikkariippumatto-
muudesta, joustavuudesta, johta-
misesta ja yhteisollisyydesta.

Mitd asiantuntijaty6lle tapahtuu
pandemian jdlkeen, ja mitd uusi
normaali tarkoittaa? Tatd haluttiin
ymmartdd paremmin myos Swecol-
la, Euroopan johtavassa rakennetun
ympdriston ja teollisuuden asian-
tuntijayrityksessa.

- Ndimme pian, ettd korona-ajan
etdtyOstd jaa tyoelaméin jotain py-
syvéd. Aloimme puhua joustavasta
hybridityosta, kertoo Swecon henki-
16st6johtaja Sari Metsdanen.

Sweco suunnittelee tulevaisuu-
den kaupunkeja ja kestavaimpéad yh-
teiskuntaa. Siksi asiantuntijatyon
ymmartidmisessa ja sen kehittami-
sessd halutaan olla aina askeleen
verran muita edelld.

Sweco selvitti asiantuntijatyén
nykytilaa ja tyontekijoiden odotuk-

sia yhdessd Terveystalon ja Talous-
tutkimuksen kanssa. Laaja selvitys
tulevaisuuden etityohon liittyvista
kokemuksista valmistui viime ke-
sdnd, ja sen pohjalta Sweco kehit-
td4 nyt omaa hybridityon malliaan.

- Kyse ei ole ainoastaan siitd,
tehddanko eta- vai lahityota. Hybri-
dityohon liittyy paljon laajemmin
tyon tekemisen tapoja ja kulttuuria
koskevia asioita. Tyontekijakoke-
mus on meille ensisijaisen tarkea.
Siksi koimme, ettd tima on asia, jo-
hon meidan pitdd panostaa, Met-
sanen taustoittaa.

Hyvinvointia ja tehokkuutta
yhteisollisyydella

Yksi tulevaisuuden hybridityon
keskeisimmistd haasteista liittyy
yhteisollisyyteen. Tutkimuksen
mukaan etdtyo lisdd tyontekijoi-
den hyvinvointia ja tehokkuutta
vain, jos organisaatio onnistuu vaa-
limaan yhteisollisyytta.

Tdmad on huomattu myds Swe-
con infratoimialalla, jonka asian-
tuntijat tyoskentelevit vaativien
projektien, kuten isojen raidehank-

keiden ja tulevaisuuden liikenne-
jarjestelmien, parissa.

- Monialaisissa projekteissa tar-
vitaan useiden eri osastojen osaa-
mista ja tietotaitoa, Swecon raidelii-
kenteen teknisten jarjestelmien yk-
sikonjohtaja Mikko Rislakki sanoo.

- Néissd projekteissa tyotd on teh-
tava myo6s yhdessd, jotta jokainen
yksittdinen asiantuntija voi tehda
oman tyonsd parhaalla mahdolli-
sella tavalla, Rislakki lisda.

Esimerkiksi tydmaakaynnit ovat
kiinted osa monen Swecon infratoi-
mialan asiantuntijan tydnkuvaa, ei-
ki niitd lopetettu etdtydaikanakaan.

Swecon Eteld-Suomen rata-
suunnitteluosaston péillikko Max
Lagerstrom tiimeineen miettii nyt
muun muassa sitd, miten eta- ja la-
hity6 tulisi jarjestaa tulevaisuudessa
tyomaakdyntien ympadrille.

- Kun tydmaakatselmus on ohija
pitdisi 1ahted vield kokoustamaan,
kukin siirtyy kotitoimistoilleen etd-
yhteyksien padhén ja tiimi hajaan-
tuu. Kaikki eivit tietenkéddn asu tyo-
maan vieressd, jolloin siirtyméahet-
ket heikentédvit tyon sujuvuutta,

Lagerstrom havainnollistaa.

Toisaalta uudenlainen hybridityo
tekee yhdessi toimimisen joiltakin
osin aiempaa helpommaksi.

- Meitd swecolaisia tyoskentelee
Suomessa 27 eri paikkakunnalla.
Johtamisen nikokulmasta on aiem-
paa helpompaa, kun tiimit ympéri
Suomen saadaan koottua samaan,
vaikkakin virtuaaliseen, tilaan. Sa-
moin asiakkaiden kanssa on entis-
td sujuvampaa ottaa yhteys lyhyel-
ldkin varoitusajalla, Rislakki pohtii.

Tukea, vaan ei vahtimista

Tutkimuksen mukaan hybridityo
vaatii tulevaisuudessa yhta lail-
la johtajilta entistd parempia sosi-
aalisia taitoja ja toisaalta tyonteki-
joiltd itsensd johtamista, aloitteel-
lisuutta ja oman tyon kehittamista.

Muutos kohti itseohjautuvuut-
ta ei kuitenkaan tapahdu itsestdan,
vaan asiantuntijat kaipaavat tukea
oman tyonsa johtamiseen.

- Tamén pdivan tyoeldmadn ei
kuulu vahtia tyontekijoiden olan
yli, milloin ty6td tehdé&an, tai pa-
kottaa tyoskentelemidn tietyssi
paikassa. Asiantuntijamme tietd-
vit itse parhaiten, miten tyot kan-
nattaa tehd4, Rislakki kertoo.

Rislakin mielestd esihenkilon
rooli asiantuntijan hybridityén
johtamisessa onkin poistaa estei-
td tyonteon tieltd. Tyonantajan teh-
tdva on mahdollistaa tydnteko niin,
ettd se on tehokasta ja kannattavaa
niin tyontekijan kuin yrityksen né-
kokulmasta.

Tutkimuksen mukaan yli 80 pro-
senttia asiantuntijatyota tekevista
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Tutkimuksen mukaan etdtyd lisaa tyontekijoiden hyvinvointia ja tehokkuutta vain, jos organisaatio onnistuu vaalimaan yhteisollisyytta.

haluaisi jatkaa etdtoitd myos tule-
vaisuudessa. Niakemys sopivasta
etdtyon miirdsta taas vaihtelee.

Swecolla tyéskentelee Suomessa
kaikkiaan 2 800 asiantuntijaa, eikd
sama tyonteon malli sovi kaikille.
Tyo6tehtavit ja liiketoiminnan tar-
peet madrittdvat padosin tyon te-
kemisen paikkaa ja tapaa, mutta
jokaista swecolaista kuullaan, kun
mallia rakennetaan.

- On hienoa, ettd meilld voi hy-
vin vapaasti vaikuttaa siihen, mis-
sd ja miten tyotd tekee. Samalla
tyontekijoille on kuitenkin annet-
tava suuntaviivat, joiden puitteissa
toimia, Lagerstrom tiivistda.

Molemmat samalla viivalla
Ty0Oeldmadn muutos kohdataan eri
organisaatioissa eri lahtékohdis-

ta. Swecon infratoimialalla etity6-
kiytdnnot ja valmiudet digitaalis-
ten tyokalujen kdyttoon olivat hy-
villa mallilla jo silloin, kun Suomi
siirtyi hetkessa etatyohon.

Swecolla projekteja oli totut-
tu tekemddn yhdessa eri puolilla
Suomea sijaitsevien toimistojen
kesken, ja oman tyon johtamisen
mallit olivat jo olemassa. Monissa
organisaatioissa vield pahkailtiin,
kuinka toiminta saadaan edes siir-
rettyd kotitoimistoihin.

- Hybridi voi haastaa organisaa-
tioiden perustavanlaatuisia pilarei-
ta. Monessa yrityksessd on joudut-
tu miettiméaan, pitaako yrityskult-
tuuri tai arvot nyt méaéritelld uudel-
leen, Metsdnen sanoo.

Se Swecolla on huomattu, et-
td tyonteon tavoissa ollaan entista

useammin samalla viivalla asiak-
kaan kanssa, kun hybridityéhon on
totuteltu muissakin organisaatiois-
sa jo hetken verran.

- Tyon tilaaja on usein esimer-
kiksi valtionyhtio- tai virasto, jossa
etdtyot eivit ennen pandemiaa ol-
leet samalla tavalla arkipdivad. Kun
asiakas on digitaalisten ratkaisujen
hyodyntamisessid samalla viivalla,
yhteisty6 on entistéd joustavampaa,
Rislakki sanoo.

Paluuta koronaa edeltavaan
toimistoarkeen ei ole

Yksi asia on selvdd: paluuta enti-
senlaiseen toimistoarkeen ei ole.
Swecolla uskotaan, ettd asiantun-
tijatyo kehittyy suuntaan, joka ko-
rostaajalisii tuottavuutta, jousta-
vuutta sekd hyvinvointia.

Metsdsen mukaan hybridityossa
on vield valtavasti otettavaa. Par-
haat ratkaisut syntyvét ihmisten
kanssa rohkeasti kokeillen. Toi-
miva malli syntyy vasta, kun tie-
detddn, mitd hybridity6lla halutaan
saada aikaan tulevaisuudessa.

- Muissakin organisaatioissa
kannattaa miettid, mitd hybridi-
tyolld yritetddn niissd ratkaista.
Halutaanko rytmittdd tyopdivaa,
luoda puitteet syvityoskentelylle
vai houkutella tyontekijoitd uusil-
ta paikkakunnilta?

- Tarkoituksemme ei ole tehda
véliaikaista mallia tyonteolle. Siir-
tyma kokonaisvaltaiseen hybridi-
ty6hon on jo alkanut, ja nyt muo-
toillaan sen ymparille swecolaisille
ja tuleville swecolaisille sopivinta
tyonteon mallia, Rislakki summaa.

Hybridityo

m Tyon tekemistd paikasta
riippumatta digitaalisia
ratkaisuja hyédyntden.

m Siihen kuuluu tydskentely-
paikan vaihtaminen omien,
tiimin seka organisaation
tarpeiden mukaan.

B Avainsanoja yhteiséllisyys
ja paikkariippumattomuus.

LUE LISAA SWECON
HYBRIDITYOTUTKIMUKSESTA:

BIT.LY/HYBRIDITYOTUTKIMUS
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NRC Groupin Materiaalit-divisioonan johtaja Katariina Nilsson seka ymparistopaallikko Jukka Viitasen mukaan merkittdvd maara ratarakentamisen materiaaleista on kierratettavissa.

Ratarakentamisen kestava
tulevaisuus vaatii tekoja jo nyt

NRC Group on Suomen
suurin radanrakentaja ja
johtava toimija rautatie-
materiaalien hankinnassa.
Niissda huomio kiinnittyy
entistd enemman mate-
riaalien kierrattamiseen
ja elinkaariajatteluun.

TEKSTI RITVA-LIISA SANNEMANN
KUVA EINO ANSIO

RC Group on kierratta-
nyt materiaaleja jo yk-
sittdisissd ratahank-
keissa, mutta jatkossa
uusio- ja hyotykédyttod tullaan te-
hostamaan. Yhti6 on solminut Vay-
laviraston kanssa viisivuotisen ma-
teriaalipalvelusopimuksen, jossa
korostuvat aikaisempaa enemmaén
kierratys ja elinkaaritehokkuus.

- Mietimme parhaillaan syste-
maattista toimintamallia, jolla kier-
ratyksen eri vaiheet saadaan onnis-
tumaan purkutyosta lajitteluun,

kuljetukseen ja uusiokdytt6on, ker-
too Materiaalit-divisioonan johtaja
Katariina Nilsson.

Tdhdn asti hankinnoissa ovat
ratkaisseet pddasiassa uuden os-
tohinta ja toimitusvarmuus. Jat-
kossa materiaalien kierritysastet-
ta tullaan my0s mittaamaan.

Ytimessa kestava kehitys
Konkreettisiin ilmastotekoihin yri-
tys onryhtynyt jo esimerkiksi Tam-
pere-Seindjoki-radalla, jossa on uu-
siokdytetty muualta puretun turva-
laitejarjestelman metalliosia.

Kun modernia tekniikkaa on asen-
nettu vanhoihin ratalaitekaappei-
hin, onjarjestelmalle saatu lisdi elin-
kaarta noin 30 vuotta. My0s opasti-
mien vastavalosuojien metalliset li-
pat ovat paityneet uudelleenkayt-
toon. Toimenpiteilld on kierratetty
suuri maddrd metallia.

Energiansidistod ja kunnossapi-
tokulujen laskua saatiin vaihtamal-
la opastinjarjestelmén vanhat heh-
kulamput LED-valoyksikéihin.

- Merkittdvd miédra materiaaleis-
ta on kierratettdvissi, sanoo ympé-
ristopaallikko Jukka Viitanen.

Hén katsoo, ettd siirtyminen li-
neaarisesta talousmallista kiertota-
louteen on ympdristystdvallisyy-
den lisdksi kannattavaa, silld se tuo
sddst6jd jalaskee urakoiden hintaa.

Viitanen tihdenti3, etti kesta-
vad infraa pitdd myos rakentaa kes-
tavésti. Tampere-Seindjoki-radan
kokemukset osoittavat selvisti tule-
vaisuuden suuntaa ja ohjaavat vas-
taavanlaiseen toimintaan.

Vastuullisuus nikyy myos yrityk-
sen uudessa ymparistoohjelmassa,
jonka osana seurataan muun muas-
sa energiankulutusta.

- Tavoitteemme on keventaa hii-
lijalanjdlkedmme. Padstovihennyk-
sille on asetettu tavoitteet kansain-
valisen kasvihuonekaasuprotokol-
lan mukaisesti, Viitanen kertoo.

Eteld-Suomen rataverkon pol-
kynvaihdossa huomioitiin ympa-
ristoystavallisyys puujitteen kulje-
tuksessa, jossa siirryttiin viime syk-
synd kumipyoréliikenteestd rauta-
tiekuljetuksiin. Se paransi osaltaan
kustannustehokkuutta.

NRC Group on liittynyt Suomen
Green Building Counciliin, jossa se
toimii Kestavd infra -toimikunnas-

sa. Siind kehitetddn yhdessd alan
muiden toimijoiden kanssa vas-
tuullista infrarakentamista.

Verkkokoulutus perehdyttaa
vastuullisuuden saloihin
NRC Groupilla on Suomessa yli 150
vuoden kokemus rauta- ja raitiotei-
den rakentajana. Syvit juuret ulot-
tuvat valtio-omisteiseen VR Trac-
kiin, joka myytiin vuonna 2019 nor-
jalaiselle konsernille.

- Meilld on vankka asiantunte-
mus materiaaleista, mutta niiden
kierrattimista ja elinkaariajattelua
pitdd vield herédtelld, Nilsson toteaa.

Avainasemassa on Tampereella
toimiva keskusvarasto, jossa teh-
ddin purkuosien lajittelua. Sielld
on jo henkil6itd, joille uusiokay-
ton idea on syddmen asia.

- Kéytostd poistuvien materiaalien
uusio- sekd hyotykayton kannalta
syntypaikkalajittelu on keskiossa,
Viitanen lisda.

Alhaisen syntypaikkalajittelun ja
kierratysasteen taustalla ovat usein
vanhat tottumukset. Siksi NRC Grou-
pilla on kdynnistetty koko henkil6s-
tolle suunnattu vastuullisuusaihei-

NRC GROUP

B Suurin rauta- ja raitio-
teiden rakentaja seka radan
kunnossapitdja Suomessa.

m Lisdksi merkittdva raide-
infran sahkoverkkojen ja
turvalaitejdrjestelmien
rakentaja seka rautatie-
materiaalien toimittaja.

B Pohjoismaiden johtava
raideinfra-alan toimija. Toi-
minta-ajatuksena on luoda
huomisen vaatimukset
ylittavaa infrastruktuuria.

B Yritys julkaisi ensimmai-
sen vastuullisuusraporttinsa
vuonna 2020.

nen verkkokoulutus, jonka on suorit-
tanut hyvéiksytysti jo puolet yrityk-
sen noin tuhannesta tyontekijasta.
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Tasokas verkkoinfra lisaa
kunnan kilpailukykya

Osa kunnista on jaamadssa verkkoinfran kehityksessa
takamatkalle. Nopeat ja luotettavat verkkoyhteydet
tulisikin nahda keskeisina vetovoimatekijoina.

TEKSTI TUOMAS I. LEHTONEN KUVA SANNI HIRVONEN

CT-alan edunvalvontajarjes-

t6 FiComin toimitusjohtaja

Elina Ussa harmittelee Suo-

men kuntien kankeaa vitkas-
telua verkkoinfran kehittamisessa.
Asioita pitdisi edistad kunnissa ak-
tiivisesti ja markkinavetoisesti, ei-
ki vain odotella valtion tukirahoi-
tusta infrahankkeisiin.

- Viestintdverkot muodostavat
modernin yhteiskunnan ja julkis-
ten digipalveluiden perustan. Nii-
den rakentaminen pitédisi ndhda
tulevaisuusinvestointina, joka pa-
rantaa kuntien kilpailukykya. Ke-
hittyneitd verkkoyhteyksi tarvitse-
vat niin alueen yritykset, kotitalou-
det kuin kunta itse. Esimerkiksi so-
te-puolen digitaaliset palveluratkai-
sut, kuten etdklinikat, tarvitsevat
toimiakseen nopeita ja toimintavar-
moja yhteyksid, Ussa muistuttaa.

Verkkoinfran kehittdmista hait-
taavat erityisesti kuntien epayhte-
niiset rakentamiskiytdnteet, me-
netelmiin liittyvat vanhakanteiset
rajoitteet ja hankkeiden monimut-

kaiset luvituskdytdnnét. Verkon ra-
kennuttaja joutuu hakemaan lupia
seki kunnalta etta Ely-keskuksel-
ta. Tassd pitdisi padsta selkedmpddn
yhden luukun toimintakulttuuriin.

- Verkkoja rakennetaan kuntara-
jojen yli. Olisikin tarke&a, ettd kun-
nat sopisivat yhtendisistd tavoista
toimia. Nyt esimerkiksi kaapeli-
kaivantojen syvyydet vaihtelevat
kuntakohtaisesti. Infran rakentami-
sessa pitdisi sallia uusien ja edisty-
neempien menetelmien kayttami-
nen. Esimerkiksi mikrosahaamisen
salliminen tehostaisi rakentamis-
ta. Mikrosahauksessa kaapelia var-
ten tehdddn maahan pieni railo, jo-
ka tidytetddn saman pdivan aikana.

Joka vuosi puoli miljardia
verkkoinvestointeihin

Kuntakohtaisista kehityseroistahuo-
limatta Suomen digi-infra kestda
kansainvélisen vertailun. Valtakun-
nalliset poliittiset paitokset ja te-
leyritysten investointihalukkuus
ovat tukeneet vahvan infran raken-

tamista. Nykydan 4G-mobiiliverk-
ko on kaikkien Suomen kotitalouk-
sien saatavilla, ja 100 megan kiin-
tedn verkkoyhteyden voi hankkia
jo yli 65 prosenttia kotitalouksista.
My0s 5G-verkko laajenee vauhdilla.
- Suomi on digitalisaation kéarki-
maa ja mobiiliverkkojen kattavuus
on poikkeuksellisen hyva. 5G-verk-
ko yltdd jo puoleen Suomen kunnis-
tajalaajenemisvauhti on nopea. Te-
leyritykset investoivat vuosittain
500 miljoonaa euroa verkkojen ra-
kentamiseen. Summa jakautuu puo-
liksi kiintedn ja mobiiliverkon ra-
kentamiseen. Teleyhti6iden inves-
tointiaste on perati 20 prosenttia.

Kunnat ja valtio talkoisiin
Kunnat ja valtio voisivat tehdi paa-
toksid, joilla 5G-verkon laajenemis-
ta voitaisiin helpottaa.

- Olisi hyva, jos kuntien omista-
mia rakennuksia voitaisiin hyoédyn-
tad nykyista enemmain 5G-verkon
rakentamisessa. Valtio voisi puoles-
taanlaajentaa kotitalousvdhennys-
td niin, ettd kuluttajat voisivat ha-
kea sitd kodin tai piha-alueen ulko-
puolella tehtédvien téiden kustan-
nuksista, kuten kulut, jotka syn-
tyvét valokuituverkon vaatimista
maanrakennustoisti tontin rajojen
ulkopuolella. Tdma lisdisi osaltaan
nopeiden liittymien kysyntaa.

mahdollisuuksia yhdistamalld nopeutetaan verkkoinfran rakentamista.

Infran laitemarkkina tulee pandemian jalkeen selvasti piristymaan,
sanoo Konevel Oy:n toimitusjohtaja Mikko Jadskeldinen.

Ensiluokkaiset laitteet joko
vuokralle tai omaksi

Infrahuollon koneita ja laitteita tarjoava Konevel Oy

on ottanut tehtavakseen uudistaa alan toimintatapoja.

Yhtio satsaakin vahvasti asiakaskokemukseen.

TEKSTI RITVA-LIISA SANNEMANN KUVA TEEMU HEIKKILA

lokuussa Konevelin toi-
mitusjohtajana aloitta-
nut Mikko Jidskeldinen
on lihtenyt puunaamaan
yhtidn prosesseja entistd kirkkaam-
miksi. Hin on ammentanut strate-
gisen johtamisen oppinsa IT-alalta,
jossa hin toimi parikymmenta vuot-
ta johtotehtdvissa ja konsulttina.

- IT-alalla asiakastyytyvaisyy-
destd huolehtiminen on arkipdi-
vad, mutta tyolaitteiden markkin-
assa vield uutta. Haluamme erot-
tautua juuri poikkeuksellisen hy-
vin palvelun ja asiakaskokemuk-
sen kautta, Jadskeldinen lupaa.

Jos kone hajoaa tyomaalla, yhtio
ldhettaa paikalle korjaajan ja toimit-
taa tarvittaessa valiaikaisen laitteen,
jotta tyot eivit keskeydy.

Jaaskeldinen pitda tarkedna, ettd
asiakas saa sen mitd haluaa, ja paal-
limmaiseksi jdi tunne valittami-
sestd. Asioinnin jilkeen asiakkailta
tullaan kerddmaan palautetta soit-
tamalla tai digitaalisten kanavien
kautta. Toiveita kuunnellaan my6s

messuilla. Tavoitteena on kehittaa
palveluita entistd paremmiksi.

Kasvua Eteld-Suomesta
Konevel perustettiin lisalmeen 2010
infrahuollon laitteiden maahan-
tuontia ja kauppaa varten. Se edus-
taa yksinoikeudella useita merkkeja
ja tekee omaa tuotekehitysta.

Asiakaskuntaan kuuluu maata-
lousyrittdjid sekd maanrakentami-
sen, kiinteisto- ja tiehuollon, pur-
ku-jakierrdtyksen, viherrakentami-
sen ja viemdrointialan toimijoita se-
kéa kunnat ja valtionhallinto.

Yhti6 on hiljattain laajentanut toi-
mintansa Tuusulaan tavoitteenaan
hakea kasvua Eteld-Suomesta.

- Keskitimme Tuusulaan vuok-
rakoneliiketoimintaa ja varaosapal-
veluita. Alueella on runsaasti kausi-
luontoisia toimijoita, joille tarveldh-
toéinen kaluston vuokraaminen on
jarkevin ja ekologisin ratkaisu.

Osa yhtion uudistumista on pai-
nopisteen siirtdiminen koneiden
vuokraamiseen ostamisen sijaan.

Vuokralaitteet ovat aina huollettu-
jalaatutuotteita, eiviatka vaihtolaa-
rista kaivettuja ikdloppuja rojuja.

Tiedolla johtaminen on yksi Jads-
keldisen lempilapsista. Kiytdnnos-
sa se tarkoittaa, ettd asiakasdataa
hyodynnetdan asiakkaiden kausi-
luonteisten tarpeiden ennakoimi-
seksi. Datasta selvidd, mita ja mil-
loin asiakas on tilannut aiemmin.

- Oikea-aikaisuus vihentaa tur-
hia ostoja jalaitteiden seisottamista
varastossa. On kaikkien etu hank-
kia oikeita laitteita oikea-aikaisesti.

Laitteiden toimitusajat ovat glo-
baalin materiaalipulan takia veny-
neet ja myo6s hintataso on nousus-
sa. Vuokraaminen on hyva vaihto-
ehto toimitusvaikeuksissa kamp-
pailevalle alalle.

Kaikki kanavat kayttoon
Tdhédn asti alan markkinointi on
keskittynyt padasiassa paperilehti-
mainontaan, mutta Konevel aikoo
jatkossa lisdtd monikanavaisuutta
sdhkoisilla alustoilla.

- Kehittelemme myo6s verkko-
kauppaa ja apuria netissd asiointiin.

Konevelin edustamien ensiluok-
kaisten tuotteiden laatu, kayttoika
ja kustannustehokkuus ovat tuo-
neet yritykselle uskollisia asiakkai-
ta. Yhtio my0s huoltaa vanhojalait-
teita ja myy niitd kdytettyina.



INFRA

Content Housen tuottama erikoisjulkaisu

MAINOSLIITE

10 =

Vihrea
energia
houkuttaa
sijoittajia

tdjilla on hyvat mahdollisuudet saada maa-alueiltaan
ja hankkeiltaan aiempaa parempia tuottoja.

TEKSTI MAARIT SEELING KUVA RIKU KYLA

usiutuvan energian

hankkeet lisddntyvit

vauhdilla Suomessa ja

maailmalla. Investoin-
tisummat ovat mittavia. Suomen
uusiutuvan energian hankkeista
etenkin tuulivoima tuntuu kiin-
nostavan sekd kotimaisia ettd kan-
sainvalisid sijoittajia.

Suomen tavoite on olla hiilineut-
raali vuoteen 2035 mennessa. Kun-
nianhimoiset tavoitteet edellytta-
vat merkittdvid investointeja vihre-
dn jalaadukkaan energian tuotan-
toonsoveltuvaninfrastruktuurinra-
kentamiseksi.

- Pelkéstddn Euroopan osalta pu-
hutaan tuhansien miljardien inves-
toinneista. Isot investoinnit vaati-
vat pddomaa, mahdollisesti velan
ottamista. Tassd saumassa sopiva
rahoittaja voi olla sananmukaises-
ti kullanarvoinen, KPMG:n ener-
gia- ja infrastruktuurihankkeiden
parissa tyoskentelevit asiantuntijat
Sirpa Smids, Harri Risinen ja Olli
Laine arvioivat.

Tuulivoimahankkeiden ja uusiu-
tuvan energian sijoitusmahdolli-
suuksien kiinnostavuuttaglobaalien
toimijoiden silmissa lisid Suomen
maine vakaana euroalueen maa-
na, jossa on tehokkaat sihkémark-
kinat ja vahvat ndkymit tulevaisuu-
den energialle. Lisdksi kansalaisten
mielipiteet ovat muuttuneet tuuli-

voimamyonteisemmiksi.

- Uusiutuvan energian hankkeet
ovat mittavia, ja niiden lapiviemi-
nen vaatii useiden eri osa-aluei-
den erityisosaamista. KPMG auttaa
maanomistajia esimerkiksi maan-
vuokrasopimusten laadinnassa, ke-
hityskumppanien hankinnassa, ra-
kennusvalmiiden hankkeiden ra-
hoituksen hankkimisessa ja omis-
tusjarjestelyissd. Meilld on tdssa
tyossd tukenamme laaja, kansain-
védlinen yhteistyo- ja kontaktiver-
kosto, Smids kuvailee.

Kuntien riskeja voidaan
hajauttaa osaomistuksella
Viime vuosina Suomessa on nihty
muutamien kunnallisten energia-
yhtididen omistusjdrjestelyja. Jar-
jestelyissd kunta on ottanut kump-
panikseen sijoittajan.

- Jarjestelyilla on oikein suunni-
teltuna ja toteutettuna pitkalle ulot-
tuvat, positiiviset vaikutukset kun-
nalle. Kunta esimerkiksi saa lisda
osaamista yhtion ohjaukseen. Ndin
varmistetaan yhtion taloudellinen
tehokkuus ja tasoitetaan kunnan
riskikeskittyméad, Résdnen kertoo.

- Olemme avustaneet monia
energiayhti6itd, kuntia seka kau-
punkeja erilaisissa infraomistus-
ten jirjestelyissa. Sijoittajat ovat
vakaiden tuotto-odotusten vuok-
si halukkaita jakamaan omistuk-

®m Uusiutuvan energian
hankkeet ovat mittavia, ja
niiden ldpivieminen vaatii
useiden osa-alueiden eri-
tyisosaamista.

= Energia-alan murros on
tuonut muutostarpeita myés
alan palvelu- ja myyntitoi-
mintoihin.

KPMG - maailmanlaajuinen
asiantuntijayritysten verkosto

® KPMG neuvoo energia-
alan omistus- ja rahoitusjar-
jestelyissa ja tarjoaa lisdksi
muun muassa tilintarkastus-,
vero- ja lakipalveluita.

B Yritys toimii 146 maassa
225 000 henkilon voimin.
Suomessa KPMG:n riveissa
on yli 750 henkiloa.

Sahkoverkkoyhtiot satsaavat nyt sdahkdsiirron tasalaatuun. Verkkojen sddvarmuutta parannetaan siirtamalla
niitd maan alle seka kehittamalla varastointijarjestelmid, kertovat Sirpa Smids, Harri Rdsanen ja Olli Laine.

seen liittyvid riskejd, Laine sanoo.

Sijoittajan mukaantulo kunnal-
liseen energiayhtioon ei suoraan
merkitse pditintivallan luisumis-
ta vieraille toimijoille. Prosessien
yhteydessi voidaan paattaa, kuin-
ka suuresta osuudesta kunta, kau-
punki tai muu toimeksiantava osa-
puoli on valmis luopumaan.

Yli 50 prosentin omistuksella
pddtdntdvalta on mahdollista sdi-
lyttad nykyisilla omistajilla, jolloin
padstddn kuitenkin hyotymain uu-
den omistajan mukanaan tuomas-
ta osaamisesta ja asiantuntijuudes-
ta. Oleellista on 16ytéa juuri se oi-
kea sijoittaja, joka on valmis jaka-
maan riskid ja toimimaan sopimuk-
sen edellyttdmalla tavalla. Osuuden
myynti sijoittajalle vapauttaa paa-
omaa muuhun toimintaan ja jakaa
energiayhtioon liittyvén riskin laa-
jemmalle kunnan taseessa.

Panostus kehitykseen
Energia-alan murros on tuonut
muutostarpeita myos alan palvelu-

ja myyntitoimintoihin. Sihkoén
myyntitoiminta on nykyiin erittdin
kilpailtua, ja sdhkon hinta on vii-
me vuosina vaihdellut reippaasti.
Kilpailuedun saavuttaminen vaa-
tii uusien, asiakkaiden tarpeista
lahtevien palveluiden kehittdmis-
td. Palveluiden uskotaan tulevai-
suudessa ratkaisevan, kun kulut-
taja valitsee sahkonmyyjaa.

Sahkonsiirrossa on myos panos-
tettava entistd enemman kehityk-
seen. Seka yritykset ettd kuluttajat
vaativat laadukasta ja tasavarmaa
sdhkontoimitusta.

Viime aikoina sijoittajat ovat
kiinnostuneet myos julkisen sek-
torin sosiaalisesta infrastruktuuris-
ta. Koulu-, terveyskeskus- ja hoiva-
kiinteist6jen investointien toteut-
taminen yhdessa sijoittajien kans-
samahdollistaa julkiselle sektorille
tarvittavien investointien toteutta-
misen ilman budjettirajoitteita. En-
tistd ennakoitavammat kassavirrat
mahdollistavat keskittymisen pal-
veluiden toteuttamiseen.

Oleellista on
loytaa sijoittaja,
joka on valmis
jakamaan riskia.

KPMG:n asiantuntijat korosta-
vat, ettd erilaisten investointihank-
keiden toteutus- ja rahoitusmallit
pohditaan aina tapauskohtaisesti.
Yhtiostd 10ytyy vahvaa osaamis-
ta eri jarjestelyvaihtoehtojen poh-
dintaan ja taloudellisten vertailu-
laskelmien toteuttamiseen.

- Olemme olleet mukana toteut-
tamassa monipuolisia hankkeita.
Sitd kautta meille on kertynyt laa-
jaa kokemusta infra- ja energia-alan
eri osa-alueilta sekd kansainvilisen
tason osaaminen suunnitella ja to-
teuttaa omistusjirjestelyhankkeita,
Rdsidnen huomauttaa.
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Kaupunki-infran
innovaatioita

etevalla o

tteella

Kotimainen ratkaisutoimittaja tekee kaupunki-infrastruktuurin
rakentamisen kehitystyotd. Lujitteiden avulla pystytdan vahenta-
maddn kiviaineksen kayttoad esimerkiksi tie- ja kenttarakenteissa.

TEKSTI MAIJU KORHONEN KUVA JOONA RAEVUORI

ykyaikaisen kaupunkiraken-
tamisen haasteita ovat muun
muassa tilanpuute ja hyvin
rakennusmaan viheneminen.
Ongelma vaatii kekseliditd tilankayton rat-
kaisuja, kuten rakennusmaaperin lyjitta-
mista, jyrkkia luiskia ja tukimuureja.

- Tilanpuute aiheuttaa usein sen, etta
luiskat saattavat olla teknisesti haastavia
toteuttaa ja myo0s alttiita pintaeroosiolle.
Geosynteettien avulla voidaan mahdollis-
taa rakentaminen ja tehda vihreda pintaa
jyrkillekin luiskille, sanoo ViaCon Oy Ab:n
toimitusjohtaja Saara Kaikkonen.

Koska my0s ymparistondkékulma on
ViaConille tdrked, se pyrkii 10ytiméaéan rat-
kaisuissaan hiilineutraalimpaa rakentamis-
ta. Geosynteettien kdytté mahdollistaa laa-
jemmin my0s uusiomaa-aineksen jain situ
-materiaalien kdyton kohteessa.

- Oleellista tuotteidemme kéytdssa on
se, ettd niiden avulla pystytddn tekemdan
pitkaikaisia rakenteita. Esimerkiksi geolu-
jitteita kdyttamalla pystytddan vihentimiin
kiviaineksen kaytt64 ja ndin ollen vaikutta-
maan syntyvadn hiilijalanjdlkeen.

Myo6s muun muassa terdsputkisilloilla
on jopa sadan vuoden kiyttoika ja ne ovat
huoltovapaampia verrattuna muihin silta-
ratkaisuihin.

- Luonto otetaan huomioon myos esi-
merkiksi rumpuputkien suunnittelussa,
joita voidaan varustella muun muassa ka-
lalaipoin, Kaikkonen toteaa.

Visiosta aina ammattimaiseen
toteutukseen saakka

ViaCon auttaa ajatuksen asteella olevasta
visiosta teknisten toteutustapavaihtoeh-
tojen ja mitoitustyon kautta aina toteutuk-
seen saakka. Suurin osa ViaConin toteut-

tamista rakenteista menee maan alle niky-
mattémiin, mutta poikkeuksiakin on. Esi-
merkiksi Kivikon kivikoritukimuuri on on-
nistunut geotekninen esimerkki siitd, mi-
ten yhdessa lujitteiden ja kivikorien avulla
on toteutettu suuri ja korkea, meluesteeni
toimiva tukimuuri.

- Halusimme pohtia tarjousvaiheessa,
voisiko rakennetta toteuttaa vield alustavia
suunnitelmia tehokkaammin. PAddyimme
muuttamaan mitoitus- ja toteutustapaa, jon-
ka my6td saimme aika- ja kustannussaastoa,
Kaikkonen kertoo tyytyvdisend.

Valmista jopa viikossa

ViaCon on Suomen suurin terdsputki- ja
terdsholvisiltojen sekd kierresaumattujen
rumpuputkien valmistaja. Sen etu on koti-
maisuus ja se, ettd yritys pystyy tarjoamaan
asiakkailleen yksiloityd palvelua. Terdsput-
kisilta on kustannustehokas, huoleton ja no-
pea vaihtoehto esimerkiksi paikalla valetul-
le betonirakenteiselle alikulkusillalle: sillan
rakentaminen aiheuttaa tehokkuudessaan
hyvin vahin hairiota liikenteelle ja valmis-
ta voi olla jopa viikossa.

- Koska paallystetyilla pinnoilla huleve-
sien hallinta on ilmastonmuutoksen my6ta
nykypdivin haaste, tarjoamme tarkoitusta
varten erilaisia vesien varastointi- ja viivy-
tysrakenteita. Lisdksi meiltd 10ytyy ratkai-
su muun muassa siihen, kuinka rakentaa
suurempiakin kuormia kestdvd maanalai-
nen ilmastointi nopeasti ja helposti, unoh-
tamatta tietenkddn kustannustehokkuutta.
ViaConin tuotteita on télld hetkelld kdytos-
sd muun muassa Helsingin Olympiastadio-
nilla ja Amos Rex -taidemuseossa.

- Lisdksi olemme tuoneet Suomeen myds
uuden betonisen elementtisiltaratkaisun,
CON/SPAN, kertoo Kaikkonen.

kettujen kuvilla, sanoo ViaCon Oy Ab:n toimitusjohtaja Saara Kaikkonen.
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Seepsulan Senkkerin kiviainestehtaalla padkaupunkiseudulla riittad materiaalia ainakin
sadaksi vuodeksi. Keskitetty toiminta auttaa ympadristovaikutusten hallinnassa.

Kestava kiviaines

tukee ymparistoa

Jokainen suomalainen kayttdd vuodessa noin kuorma-autollisen
verran Kiviainesta. Puhutaan siis tarkedstd materiaalista, joka on
kaiken rakentamisen perusta. Kiviainestuotannossa korostuvat
ymparistondkokohdat, jotka on otettava paremmin huomioon.

TEKSTI PEKKA SAILA KUVA SEEPSULA

yypillisesti kiviainesta tuottavil-
la yrityksilld on toiminnassa pie-
nempid toimipisteitd, joista jokai-
nen aiheuttaa omat ymparistovai-
kutukset. Rakennusalan johtavalla kiviai-
nestoimittaja Seepsula Oy:11d on pédinvastai-
nen toiminta-ajatus, silld sen Senkkerin kivi-
ainestehtaalla pddkaupunkiseudulla riittaa
materiaalia sadaksi vuodeksi. Keskitetyn toi-
minnan ansiosta toiminta-alueen ymparisto-
vaikutukset voidaan huomioida paremmin.

- Tuotamme isosti ja keskitetysti yhdes-
sd paikassa saman mairédn kiviainesta, mika
vaatii muilta alan toimijoilta jopa kymme-
nien pikkupaikkojen yl-
lapitoa. Koska raaka-ai-
ne on toiminnallemme
keskeinen tekija, ovat
yrityksen omistajat pys-
tyneet pitkdjdnteisel-
14 maanhankinnalla ta-
kaamaan sen, etti raa-
ka-ainetta riittdi ja pys-
tymme panostamaan
tehtaan kehittdmiseen
pitkélle tulevaisuuteen
saakka, kertoo Seep-
sulan myyntijohtaja
Richard Lustig.

Hin toteaa, ettd kun muut alan toimijat
puhuvat vihipéistoisyydestd, on Seepsula
tdysin suomalaisena perheyrityksend tehnyt
oikeasti mittavia toimia ympariston eteen.

- Asiakkaamme voi olla varma, ettd tuot-
teidemme ymparistojalki on alan pienin.
Sahkoa vaativa toiminta tapahtuu meilld
verkkovirrassa, kun monet toimijat operoi-
vat liikuteltavilla diesel-aggregaateilla.

Yritys on investoinut myds aurinkoenergi-
an hy6dyntamiseen rakentamalla jopa 3 000
paneelista koostuvan aurinkosdhk&puiston.

- Noin kahden hehtaarin suojavallille ra-
kennetun aurinkopuiston tuottama ener-
gia vastaa neljdsosaa kaikesta sdhkontar-

Aurinkopuiston
energia vastaa

yhta neljasosaa
koko yrityksen

tarpeesta.

peestamme. Tehtaan kiinnioloaikoina siir-
ramme tuotetun sihkon Vantaan Energian
verkkoon, kertoo Seepsulan huoltoinsindori
Tomi Nikula.

Joustavasti toimituksesta noutoon
Seka toimitus- ettd noutomyynnissi Seep-
sulan kilpailuvaltteja ovat tismallisyys jari-
peys. Yrityksen toimintaperiaatteisiin kuu-
luu, ettei mikadn asiakas ole liian pieni, joten
se palvelee yhtd hyvin suurimpia yrityksid
kuin yksityisid kuluttajiakin. Syksylla 2021
toteutetussa asiakastyytyvaisyyskyselyssa
Seepsula sai erittdin hyvan NPS-luvun: 63.

- Pyrimme aina anta-
maan hyvéan arvion kuor-
man saapumisajasta.
Vastaamme my0s nope-
asti yhteydenottoihin ja
tarjouspyyntoéihin. Kaik-
ki tuotteemme ovat ti-
lattavissa my0s suoraan
verkosta. Verkkokaupan
lisdksi meilld on kaytos-
sd myos oma tilausapp-
likaatio, jonka avulla
kuormia voi tilata hel-
posti suoraan tyomaal-
le, yrityksen myynnistd
vastaava Lustig lupaa.

Seepsulan toimituskalusto on nykyaikais-
ta ja kokonaisuudessaan vihintddn Euro 6
-padstoluokiteltua, ja yrityksen sopimusau-
tojen tankissa kiytetddn uusiutuvaa polt-
toainetta. Joukossa on mukana myos paa-
kaupunkiseudun ensimmainen hybridiauto.

- Toimipisteemme sijainti, laajin tuoteva-
likoima, paallystetyt kulkuvaylat sekd mitta-
va kuormaus- ja vaakauskapasiteetti takaa-
vat sen, ettei tarvitse jonotella. Tehtaan yh-
teydestd 10ytyy oheispalveluita, kuten lou-
nasravintola ja tankkauspiste. Kuljettajan ei
siis tarvitse poiketa reitiltdan piivin aikana
ja pysakointitilaa 10ytyy, Lustig kiteyttaa.
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Huomisen infra
rakennetaan
vhdessa

Kunnat ja teollisuusyritykset ovat paineen alla. Ne haluavat kayttada padomiaan
tehokkaasti passiivisen infrastruktuurin omistamisen sijaan. CapMan Infra tarjoaa
toimintamalleja erityisesti energia-, liikenne- ja telekommunikaatiosektorilla.
Valokuitunen Oy toimii valokuituverkkojen pelinavaajana valtakunnallisesti.

TEKSTI HELEN PARTTI KUVA PATRIK PESONEN

dnsimainen yhteis-

kunta on isojen haas-

teiden edessd. Infra-

struktuuri sekd viesto

ikdantyvit ja kaupun-
gistuminen voimistuu. Talouteen ja
terveyteen liittyvat koettelemukset
ravisuttavat kansakuntia, ilmaston-
muutos vaatii toimenpiteitd. Haas-
teet edellyttavit massiivisia panos-
tuksia muun muassa uuteen tekno-
logiaan.

- Julkisen sektorin toimijoille
yhtdlo on erittdin haastava, toteaa
CapMan Infran Managing Partner
Ville Poukka.

Investointeja on pakko tehda,
mutta miten sijoittaa rahat kesta-
vésti ja kannattavasti? Miten kun-
nat saisivat uutta ndkemysta vaik-
kapa energiayhtididen hoitoon?
Miten yritykset voisivat keskittya
ydintoimintoihinsa jaluoda samal-
la uutta bisnestd?

CapMan on johtava pohjoismai-
nen, monipuolisen pddomasijoitta-
misen ammattilainen. Se on tunnis-
tanut kuntien ja teollisuusyritys-
ten keskuudessa lukuisia yhteis-
tyomahdollisuuksia, joita se edis-
tad vuonna 2018 perustamansa Cap-
Man Infra -rahaston avulla. Rahas-
toon ovat sijoittaneet muun muassa
Ilmarinen, Espoon kaupunki, Kir-
kon eldkerahasto ja Tradeka.

CapMan Infran tavoitteena on
kanavoida hallinnoimiaan pai-
omia hankkeisiin, jotka avaavat
uusia toimintatapoja kestavéan pe-
rusinfrastruktuurin parissa ener-
gia-, liikenne- ja telekommuni-
kaatiosektorilla. Rahasto sijoittaa
muun muassa kaukolampo66n, sdh-
kontuotantoon ja -siirtoon, uusiu-
tuvaan energiaan ja biokaasuun.

- Kuntien tehtdvipaletti on laaja.
Jossain kohtaa pitd4 miettid, haluaa-
ko kunta sijoittaa parempiin kun-
nan omiin palveluihin kuin esimer-
kiksi osakeyhtidmuotoiseen ener-
giayhtioon. Me haluamme vapaut-

taa kunnilta pddomia muun muassa
péaivdkoteihin ja vanhusten hoitoon
tehtédviin investointeihin.

CapMan Infra vie investoinnit
ruohonjuuritasolle. Kaikkien in-
vestointien ei tarvitse olla miljar-
diluokkaa, vaan kannattavaa bis-
nestd syntyy pienemmalldkin ra-
halla, Poukka huomauttaa.

Paikallinen toimija
Kumppaneita piddomasijoittaja on
16ytdnyt isojen teollisuusyhtididen,
energiayhtididen ja kuntien joukos-
ta. Vastaanotto on ollut hyva.

- Suomesta on tdhdn asti puut-
tunut aktiivinen, kasvollinen toimi-
ja, Poukka kuvaa.

Norjassa CapMan Infra on osallis-
tunutjulkisen liikenteen kehitykseen
ja uudistanut vuonoseutujen reitti-
liikennettd sdhkoistdmalld autolaut-
toja. Ensi vuoden alkuun mennessa
parikymmentd padstotontd sahko-
lauttaa sukkuloi vaikeakulkuisella
seudulla. Reittiliikenteessi on aloit-
tamassa myos maailman ensimmai-
nen vetyalus.

- Erityisesti meitd kiinnostavat in-
vestoinnit, jotka johtavat pois fos-
siilisten polttoaineiden kaytostd,
Poukka perustelee.

Kestdvain kehitykseen tahtaa-
vid hankkeita CapMan Infra on lan-
seerannut myos Suomessa. Yksi sen
kohteista on Loviisan Lamp0, joka
tuottaa ja jakelee kaukoldmpdd Lo-
viisassa.

Syyskuussa CapMan Infra sopi
suomalaisen energiayhtio Sti:n
kanssa yhteistyostd maalampdélai-
tosten rakentamisesta. Yhteistyo
tihydd maaldmpodinvestointien
vauhdittamiseen ja limmityksen
pdistojen vihentamiseen.

Valokuituverkko lisda

tiedonsiirron kapasiteettia
Tuore esimerkki vastuullisesta paa-
omasijoittamisesta on Valokuitu-
nen Oy. Se on CapMan Infran ja Te-

lian muodostama yhteisyritys, jo-
ka vastaa rdjahdysmadisesti kasva-
viin tiedonsiirron tarpeisiin valta-
kunnallisesti.

CapMan Infra halusi parantaa
Suomen nopeita datayhteyksia ja
tiedonsiirron kapasiteettia, ja Telia
kiinnostui yhteistyostd. Kumppanit
perustivat huhtikuussa 2020 uuden
toimijan, Valokuitunen Oy:n, jos-
ta CapMan Infra omistaa 60 ja Te-
lia 40 prosenttia. Valokuitusen lii-
ketoiminta pohjautuu Telian Avoin
Kuitu -liiketoimintaan.

Valokuitunen rakentaa valokui-
tuverkkoa taajama-alueille ympari
Suomen. Yritys sai liiketoimintakau-
passa Telialta seitsemén hengen tii-
min sekd 20 000 kotitaloutta katta-
van verkon Helsingissd, Tampereel-
la ja Turussa.

Padkaupunkiseudulta startan-
nut bisnes on tehnyt lyhyessa ajas-
sa valtavan kasvuloikan. Henkil6s-
t6 on kasvanut yli 40:een ja verkon
kattavuus tuplaantunut.

Yritys uskoo, ettd tiedonsiirron
tarpeen voimakas kasvu jatkuu pit-
kélle tulevaisuuteen. Se investoi
Suomen valokuituyhteyksiin 300
miljoonaa euroa.

- Valokuitu on loistava tuote, silla
se on ympadristoystdvallisin ja paras
kasilld oleva tiedonsiirron teknolo-
giajakestdd aikaa. Kun se on kerran
rakennettu, se pysyy. Sitd ei tarvitse
uusia, kuten niin moni muu tekno-
logia, toteaa Valokuitunen Oy:n toi-
mitusjohtaja Heikki Kaunisto.

Kauniston mielestd kotitalouk-
sien ja koko yhteiskunnan olisi hyva
tiedostaa valokuidun tarpeellisuus
kasvavan tiedonsiirron tarpeen kat-
tamiseksi. Kotien kannattaisi ottaa
valokuitu kiinteana yhteytena, kos-
ka siten mobiili-infran kapasiteet-
ti riittdisi myos tulevaisuudessa te-
hokkaaseen tiedonsiirtoon.

Valokuitu varmistaa toiminta-
varman, kaksisuuntaisen yhtey-
den, silli se kykenee kuljettamaan

infraan, mutta datan
kaytto on lisadantynyt
massiivisesti. Toimiva
mobiiliverkko on
hyva asia, mutta se
ei yksin enaa riita.

Kuka tahansa voi tarjota palvelujaan meiddn kuituverkkomme paalld,
toteaa CapMan Infran Ville Poukka ja Valokuitusen Heikki Kaunisto.

yhti tehokkaasti sekd lahtevad etta
tulevaa liikennetta.

- Valokuituverkon rakentamises-
sa Valokuitusen vahvuus on Telian
kattava valtakunnallinen runkoverk-
ko, johon Valokuitunen kytkee koti-
talouksien liittymat, Kaunisto sanoo.

Valokuitunen rakentaa verkkoja
aina Saariselkda ja Sallaa myoten.

- Sallankunnassaoliisotarve saa-
da kuntaan verkko, mutta kukaan
ei tullut sitd rakentamaan. Me olim-
me vastaus heille.

- Eroamme muihin nihden siini,
ettd rakennamme valokuituyhtey-
den ja tarjoamme asiakkaille avoi-
men kuidun, mahdollisuuden vali-
ta laajakaista- ja tv-palvelut useil-
ta eri palveluoperaattoreilta. Kuka
tahansa palveluntarjoaja voi tarjo-
ta meidédn verkkomme péaédllda omia
palvelujaan, Kaunisto painottaa.

Nykytiedon mukaan vain valo-
kuitu tarjoaa lihes rajattoman tie-
donsiirron myos tulevaisuudessa.

Yhteisyrityksessa molemmat
kumppanit loistavat

CapMan Infran ja Telian yhteistyo
tarjoaa Valokuituselle vankan omis-
tuspohjan ja monipuolisen osaami-
sen kasvulle seki teknologiselle ke-
hitykselle.

- Telialla on resursseja tutkimuk-
seen, meilld pddsy viimeiseen tekno-
logiaan. CapMan antaa puolestaan
toiminnallemme fokuksen, ja tukea
I6ytyy aina, kun tarvitaan. Myos ra-
hoitus on iso asia. Ei tarvitse miet-
tid, onko meilld budjettia rakentaa
asiakkaille kuitua maahan, Kaunis-
to havainnollistaa.

CapMan ei osallistu yhtididen
operatiiviseen toimintaan, mutta
se antaa panoksensa strategiatyo-
hon, rahoitukseen ja riskienhallin-
taan omistajaohjauksen kautta, mi-
k& on tervetullutta osaamista missa
tahansa yrityksessa.

CapMan Infra voi tuoda oman tii-
minsa tai muiden ammattilaisten
osaamista hallitustyéskentelyyn
aktiivisena omistajana. Poukka us-
koo, ettd myos julkinen sektori voisi
hy6tya CapManin tiimin asiantun-
temuksesta.

Nopea verkkoyhteys kaikille
Lisdkapasiteettia tiedonsiirtoon siis
tarvitaan, ja sarkaa on kynnettava,
jos Suomi aikoo digitaalisen infra-
struktuuristrategiansa mukaisesti
nousta tietoliikenneverkkojen kar-
kimaaksi. Suomen pyrkimykseni
on Euroopan komission tavoittei-
den mukaisesti taata nopeat laaja-

kaistayhteydet, vihintddn 100 me-
gabittid sekunnissa, kaikille kansa-
laisille vuoteen 2025 mennessa.
Naapuriin verrattuna Suomi on
jadnyt jalkeen; Ruotsissa tietoliiken-
nenopeudet ovatjo nyt kymmenker-
taiset eli yhden gigabitin luokkaa.
Heikkoihin datayhteyksiin voi
tormaté vield jopa monissa taajamis-
sa pitkin Suomea. T4ni pdivini on
tavanomaista, ettd lapset pelailevat
nettipeleja samalla kuin vanhem-
mat tekevit etdtoitd asiantuntija-
tehtdvissd jaistuvat Teams-kokouk-
sissa. Sellaista datasiirron méaarista
ei paraskaan mobiiliverkko selvia.

Mobiili-infra ei riitd
Kuituyhteydet ovat sihkéistettyjen
autolauttojen jamaaldmpolaitosten
rakentamisen tavoin havainnollinen
esimerkki vastuullisesta pddomasi-
joittamisesta ja siten linjassa Cap-
Man Infran arvojen kanssa. Kuitu-
yhteydet tukevat tasa-arvoa suo-
malaisten keskuudessa: ne tarjoa-
vat mahdollisuuden asua ja tyos-
kennelld monissa paikoissa, ei vain
isoissa kasvukeskuksissa.

- Suomessa ollaan luotettu mo-
biili-infraan, mutta datan kaytto on
lisadntynyt massiivisesti. Hyva mo-
biiliverkko on hyva asia, mutta se ei
yksin riitd, Poukka toteaa.

Valokuitu on my06s ympéristoys-
tavallisin tiedonsiirron muoto; sen
hiilijalanjalki on pienin vastaavan-
laisiin tuotteisiin verrattuna.

Miksi valita
valokuitu?

® Valokuitu kotiin on aina
nopein ja huolettomin yh-
teys nettiin kaikille kodin
Laitteille.

H Yhteys on tasalaatuinen,
ja sen viive lyhin mahdolli-
nen. Videot eivat patki tai
pelit hidastele.

m Kotiin asti rakennettu
kiintea valokuituyhteys
nostaa kiinteistosi arvoa.

® Kodin yhteyksista valo-
kuitu on pitkdkestoisin ja
ekologisin: kaapelit palve-
levat vahintddn 50 vuotta.
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Hangon Sataman alueita rakennetaan ja kunnostetaan kestavan kehityksen ratkaisuja hyodyntaen, kertovat
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Hangon satama

on edellakavija

Hangon Sataman infrastruktuuria kehittamalld on lisatty asioinnin tur-
vallisuutta ja tehokkuutta. Tavara liikkuu kansainvalisen meriliikenteen
solmukohdasta Eurooppaan entistd sujuvammin nyt ja tulevaisuudessa.

TEKSTI MARI KORHONEN KUVA LINDA BAARMAN

uomen kansainvélisten
merikuljetusten keskios-
sd oleva Hangon Satama
panostaa satamatoimin-
tojen tehostamiseen ja turvalli-
suuden edistimiseen. Kdynnis-
sd olevien hankkeiden seurauk-
sena Hangon Linsisatama uudis-
tetaan ldhes kokonaan. Lisdksi Ul-
kosataman turvallisuus on paran-
tunut lisdttyjen myrskypollareiden
seurauksena, Koverhariin puoles-
taan havitellaan uutta syvélaituria
suurempiakin laivoja palvelemaan.
Hankkeiden tekninen johtaja Bjorn
Peltonen kertoo toimenpiteiden li-
sadvin alueen kilpailukykya logis-
tilkkkamarkkinoilla entisestdan.
- Liikkuminen Lédnsisatamassa
on parantunut merkittdvasti uu-
distusten seurauksena. Olemme

peruskorjanneet alueella kenttda
2,1 hehtaarin verran, maanpintaa
on oikaistu ja hulevesijdrjestelmit
tehty. Nyt trailereiden parkkeeraa-
minen kdy helposti my6s lumisella
saalla, kun alueen opasteet jamaan
kallistumat parantavat kulkua, Pel-
tonen kertoo alueen kiyttoa tehos-
taneista kehitystoimenpiteista.

Léansisataman eri uudistukset
ovat toteutettu yhteistyossa eri si-
dosryhmien kanssa.

- Mallinsimme yhteisty6ssa taal-
ld asioivien osapuolten ja alan asian-
tuntijoiden kanssa séilytysalueita
niin, ettd rekkojen on turvallisem-
pi ja tehokkaampi liikkua alueella.
Yhteistyon tuloksena edistimme sa-
tamassa asioinnin sujuvuutta muun
muassa uusilla liikennemerkeilld ja
opasteilla, Peltonen jatkaa.

Toimenpiteiden on jo nyt havait-
tu parantavan ty6turvallisuutta se-
ki tehokkuutta.

- Uusien maalauksien ja opastei-
den ansiosta sdilytystilat 16ytyvét
helpommin ja toiminta on sujuvam-
paa, kun ei tarvitse ajella alueella ris-
tiin rastiin. Turhien matkojen ajami-
nen tyokoneilla on vihentynyt, mi-
kéd nakyy turvallisuuden lisddntymi-
sessd ja polttoainekulujen alenemi-
sessa. Samalla sataman potentiaalia
pystytddn hyodyntaméaan entista te-
hokkaammin, kun kuljetusyksikot
saadaan tiivistettyd, eikd yksikoiden
tarvitse peruuttaa, Peltonen kertoo
kehityshankkeen hyodyista.

Hangon satama toimii kolmessa
eri satamaosassa. Linsisataman li-
siksi lilkennointid kehitetddn myos
Ulkosatamassa sekd Koverharissa.
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- Koverharin osalta meilld on ve-
silupahakemus sisélld uuden syva-
laiturin rakentamiselle. Tavoittee-
namme on rakentaa 14 metrin kul-
kusyvyydelld 300 metrid pitka syva-
laituri, jonka avulla pystymme pal-
velemaan my6s huomattavan suuria
laivoja. Ulkosatamaan puolestaan li-
sattiin kaksi uutta myrskypollaria,
jotka kestavét aikaisempaa enem-
man kuormitusta. Hangon satama
onjonyt kansainvilisen meriliiken-
teen solmukohta Suomessa, jandma
toimenpiteet tulevat nostamaan kil-
pailukykya edelleen, Hangon Sata-
masta kerrotaan.

Ei turhaa odottelua
Hangon Sataman erityisind valtti-
kortteina ovat ymparivuorokauti-
nen palvelu seki lyhyet merimatkat
Eurooppaan. Nopeiden ldhetysten
tavaraa liilkkuu satamasta pdivittdin
tiuhaan tahtiin.

- Suomen eteldisimmalld karjel-
14 sijaitsevasta Hangosta on suora
yhteys avoimelle Itdmerelle, joten
olemme nopea silta eri satamiin ym-
pari maailman. Palvelu pelaa vuoro-
kauden ympéri, joten rekat voivat
tuoda tavaran tinne myoéhdankin
ilman, ettd paikan paille on jadtava
notkumaan. Turhaa odottelua sa-
tamassa ei ole, joten asiakkaamme
pystyvit suunnittelemaan ajonsa
tehokkaasti. Lyhyen merimatkan
ansiosta ldahto6ja on paljon, joten ta-
vara ldhtee tailtd joustavasti liik-
keelle eri vuorokauden aikoina,

rkkinointipaallikké Nina Haggroth.

—_—

Peltonen summaa.

Ympérivuorokauden liikennettda
palveleva satama on viihtyisa asioi-
da sujuvasti myos yoaikaan.

- Rakensimme lisdd 30 metrin
mittaisia valaisinmastoja paran-
taaksemme nikyvyytta etenkin yo-
aikaan. Nyt asiointi yolld on miellyt-
tdvampaa ja turvallisempaa, Han-
gon Satamasta todetaan.

Kohti hiilineutraaliutta
Hangon Sataman kaikkia kehitystoi-
menpiteitd ohjaa toimintojen tur-
vallisuus- ja tehokkuustekijoiden
rinnalla tirkednd osana myos ym-
péristopoliittinen ndkékulma.

- Sataman alueita rakennetaan
ja kunnostetaan kestdvan kehityk-
sen ratkaisuja hyodyntéden. Palve-
luidemme ldhtokohtana on olla
turvallisia sekd ihmiselle ettd ym-
pdristolle. Tavoitteenamme on ol-
la tiysin hiilineutraali omassa toi-
minnassamme vuoteen 2024 men-
nessi, Suomen eteldisimmasta sa-
tamasta kerrotaan.

Palveluidemme
lahtokohtana on
olla turvallisia
sekd ymparistolle
ettd ihmiselle.
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Tarkkaa paikannusta rakennustyomaille

Geotrim Oy:n Trimnet-satelliittipaikannuspalvelu
varmistaa tietomallipohjaisen tyoskentelyn laadun
rakennushankkeiden kaikissa vaiheissa.

TEKSTI JUKKA NORTIO KUVA GEOTRIM

olmiulotteiset tietomal-
lit ovat tulleet olennai-
seksi osaksi tydmaiden
arkea. Niitd kiytetdan
laajasti sekd talonrakennuksen et-
td infrakohteiden suunnittelussa
ja toteutuksessa. Tyo nopeutuu ja
laatu on parempaa, kun tietomal-
lin pohjana on tarkka paikkatieto.
- Tietomallipohjaisen suunnitte-
lun hy6dyntdminen tydmaalla edel-
lyttaa tarkkaa koordinaatistoon si-
dottua paikannuspalvelua, Geot-
rimin Trimnet-palvelun myynti-
insin6ori, Jouni Ojanperi sanoo.
Geotrim on tarjonnut kaksi vuo-
sikymmentd rakennusalan ja maan-
mittauksen satelliittipohjaiseen
paikkatietoon liittyvia palveluita ja
tuotteita. Ojanperalld on monipuoli-
nen kokemus infrarakentamisesta ja
erikoisosaamista satelliittimittaus-
ten kdytostd rakennushankkeissa.

Helpotusta tyomaan arkeen
Satelliittipaikannuspalvelu tuo hyo-
tyjd tietomallipohjaisen rakentami-
sen kaikissa vaiheissa eli suunnit-
telussa, rakentamisessa ja kunnos-
sapidossa. Silld saavutetaan sentti-

metriluokan tarkkuuksia.
3D-koneohjauksen lisdksi Trim-
net-palvelua hyodynnetadan myo6s
moderneissa ratkaisuissa kuten UA-
V:ssd (Unmanned Aerial Vehicle),
mobiilikeilauksessa ja robotiikassa.
Satelliittipohjaisten GNSS-mit-
tausten (Global Navigation Satellite
System) reaaliaikaiset ratkaisut ovat
monipuolistuneet ja tarkentuneet
niin, ettd niiden padlle tehd&én jat-
kuvasti uusia tydbmaiden arkea hel-
pottavia sovelluksia. Mahdollisuuk-
sien oivaltaminen ja kiayttéonotto
vaatii alan kokemusta, jota Geotrim
tarjoaa Trimnet-palvelullaan.
Satelliittiteknologiaa ei kiyteta
pelkdstddnisojen hankkeiden suun-
nittelussa ja toteutusvaiheessa vaan
moni yksittdinen koneurakoitsija-
kin on ottanut sen kayttoon.
Palvelu perustuu satelliittipai-
kannuksen suunnannayttdjayritys
Trimblen teknologiaan, jota yri-
tys on kehittdnyt 1970-luvulta al-
kaen vastaamaan uusien kayttdja-
ryhmien tarpeita. Satelliittipaikan-
nus on lisdksi mukana esimerkiksi
maanmittauksen sovelluksissa.
- Palvelussamme arvostetaan sii-

ni olevaa Trimblen patentoimaa
VRS-menetelmaéd, jossa sijainti tuo-
tetaan palveluna suhteessa kéytta-
jan sijaintiin. Palvelumme huomioi
satelliittimittaukseen liittyvid vir-
heldhteitd kuten ilmakehédn virhe-
tekijoitd. Ndin saamme optimoidun
sijainnin médrittelyn kiyttdjélle.

Trimnet-palvelun kotimaisuus
on yksi huomattava etu.

- Olemme ldhella asiakaskun-

taamme ja asiantuntijamme ovat
Suomessa. Kuulemme asiakkai-
demme tarpeita ja kehitimme pal-
velua niiden mukaan ja niin, et-
td asiakkaamme saavat jatkuvas-
ti uusinta teknologiaa kayttoonsa.

Tukea vuorokauden ympari
Laheisyysjamoderni, varmennettu
teknologia takaavat my0s sen, ettd
palvelu on kiytdssi kellon ympari

Monilla tydmailla hyédynnetaan senttimetrin tarkkuuden tarjoavaa satelliittidatan Trimnet-korjauspalvelua.

vuoden jokaisena pdivdnd. Asiak-
kaat my0s saavat tukea ldheltd, mi-
ki on monelle koneyrittdjille tarked
syy valita Geotrim kumppanikseen.
- Palvelun kehittdmiseen ja yl-
lapitoon 16ytyy yli 20 vuoden ko-
kemus ja sitd tuotetaan Suomessa
ammattilaisten kiaytt6on. Kayttija
saa taakseen osaavan organisaation
asiantuntijoineen sekd huolto-ja tu-
kipalveluineen, Ojanpera toteaa.

h =t

P. Salonen Oy on kdyttanyt Kihon palveluita om

an toimintansa tehostamiseen jo yli viiden vuoden ajan.

Paperiset tyokirjaukset
joutavat pian museoon

Kuopiolaisyrityksen
kehittama jarjestelma
auttaa infra-alaa toimi-
maan resurssiviisaammin.

TEKSTI TUOMAS I. LEHTONEN
KUVA MIKKO SUUTARINEN

iho Oy:n liiketoimin-
nan kehitysjohtaja Tomi
Virtasen viesti infra-
alan yrityksille on sel-
ked: paperille raapustetut tyokir-
jaukset joutavat museoon. Kun yri-
tys siirtyy arkensa hallinnassa sdh-
koiseen maailmaan, paranevat pro-

jektien hallinta, toiminnan tehok-
kuus sekd kannattavuus, jasaadaan
sadstojd kalusto- ja hallintokuluissa.
Samalla yrittdjan vapaa-aika lisdan-
tyy ja younien laatu kohenee, kun
hallinnollinen ty6 vihenee.

- Kihon tarkoituksena on auttaa
yrityksid padsemdidn eroon epi-

maariisille lippulapuille kirjatuis-
ta muistiinpanoista ja tyoaikakir-
jauksista. Jarjestelmdamme kerdd da-
taa tyontekijoiden sekd koneiden ja
laitteiden tyosuorituksista. Keratty
tieto toimii perustana laskutuksel-
le ja palkanmaksulle. Tiedon poh-
jalta voidaan myos koostaa raport-
teja asiakkaille, viranomaisille seka
yrityksen omien prosessien kehit-
tamista varten, Virtanen summaa.

Avointen rajapintojen ansiosta
Kiho voidaan liittaa yrityksen mui-
hin jarjestelmiin, kuten laskutus- ja
palkanlaskentaohjelmistoihin. Hal-
linnon prosesseja automatisoimalla
asiakasta voidaan laskuttaa nopeas-
ti tehdysta tyosta ja palkanlaskenta
on vaivatonta.

Asiakasyrityksen tarpeisiin
Kiho koostuu kolmesta osiosta,
kenttityon- ja kalustonhallinnas-
ta sekd ty6ajanseurannasta. Asiak-
kaalle voidaan rdatiloida tarpeet
tayttdva jarjestelmdkokonaisuus
sopivat ohjelmistomoduulit valit-
semalla. Kiho ja siihen integroitu
taloushallintajdrjestelmd muodos-
tavat pienille infra-alan yrityksille
toiminnanohjausjirjestelmdin ver-
rattavissa olevan kokonaisuuden.
- Asiakkaamme pysyvit Kihon
avulla karryilld kentélld tapahtu-
vasta tyostd, koneiden liikkeistd ja
tyomaiden tilanteista. Ndin johta-
minen tehostuu. Kihon avulla voi-
daan optimoida kaluston kédyttoas-
tetta, huoltoja ja kidyton taloudelli-
suutta. Palvelu tarjoaa myos katta-
vasti ratkaisuja pienemman kalus-
ton hallinnointiin. Datan perusteel-

lakdyttokustannukset voidaan las-
kea tarkasti. Tama helpottaa inves-
tointipditosten tekoa ja konetyon
tuntihintojen maarittdmista.
Paikkatietoa hyodyntdva Kiho
pyorii tietokoneella ja mobiililaitteil-
la. Tilausten organisointi seké teh-
tdvien ja -ohjeiden reaaliaikainen
jakaminen onnistuvat ndpparasti
kartta- ja kalenterindkymien avulla.

Kirjaamisen oltava helppoa
Kiho hy6dyntéa tyokoneisiin ja lait-
teisiin asennettujen paikanninlait-
teiden ldhettdmad dataa seka tyon-
tekijoiden mobiililaiteilla tekemia
tyOaika-, tarvike- ja materiaalikir-
jauksia. Kihon mobiilikdyttoliitty-
mai on kehitetty intuitiiviseksi ja
ohjaavaksi, joten kirjausten teke-
minen tydmaalla on helppoa.

- Olemme tehneet pitkdan yh-
teistyota infra-alan kanssa. Jarjes-
telmdmme vastaakin erittdin hy-
vin toimialan erityistarpeisiin. Ki-
ho pystyy tarkastelemaan tyodko-
neesta saatavaa tietoa ja tyonteki-
joiden kirjauksia kokonaisuutena.

Kihoa voi hyodyntaa yrityksen si-
sdisen kdyton lisiksi alihankintaket-
juissa. Kirjausoikeuksia voidaan an-
taa alihankkijoiden tyontekijoille, ja
padurakoitsijoille voidaan myontaa
oikeus tarkastella alihankkijayritys-
ten toimintaraportteja.

Kotimaista Kiho-jadrjestelmaa on
kehitetty 2000-luvun alusta ldhtien,
ja se on kdytossi jo yli 1 000 yrityk-
sessd. Talld hetkelld yritys tyollistad
yli 50 tyontekijaa. Lisdksi Kiholla on
tytdryhtio USA:ssa, jossa se tulee
kasvattamaan toimintaansa.
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Ratkomme yhdessa asiakkaan kanssa betonirakentamisen haasteita ja toimimme urakoitsijan apuna projektin alkuvaiheesta lahtien, lupaa Muottikolmio Oy:n toimitusjohtaja Mikko Aalto.

Kestava betonirakenne sietaa
pitkaaikaistakin rasitusta

Kun valetaan kestavaa
betonirakennetta, tiiviy-
teen ei usein kiinniteta
riittavasti huomiota.
Muottikankaan avulla
valetun betonipinnan
lujuus ja tiiviys parane-
vat huomattavasti.

TEKSTI PEKKA SAILA
KUVA JOONA RAEVUORI

etonirakenteet vale-
taan perinteisesti sileitd
muottipintoja vasten,
mika aiheuttaa veden
kertymistd betonirakenteen pin-
taan. Veden kertyminen antaa beto-
nille heikomman pinnan, kuin mi-
td rakenne muilta osin on. Pitkdai-
kaisen kestdvyyden kannalta, juuri
betonin pinnan tulee olla kestiva,
jotta se suojaa rakennetta pitkin
ajan vaikutuksilta, kuten veden,
pakkasen tai tiesuolan kloridien

aiheuttamilta rasituksilta.

- Hyvin valettu betoni lujenee
vanhetessaan. Se kestdd hyvin pu-
ristusta, mutta ei vetoa, minka ta-
kia betonin sisddn valetaan terds-
td. Betoni on terdkselle erittdin hy-
vi suoja, koska se on eméksisti ja
suojaa ndin ruostumiselta. Betonin
on oltava kuitenkin riittdvan tiivis-
ta, jotta rapauttavien ai-
nesoisen kulkeutuminen
betonin lapi terdksiin es-
tyy, kiteyttdd betonira-
kenteisiin erikoistuneen
Muottikolmio Oy:n toimi-
tusjohtaja Mikko Aalto.

Muottikolmiolla on yli
30 vuoden kokemus eri
betonirakenteisiin koh-
distuvista haasteista seka kesta-
vien rakenteiden valmistamisesta.
Yritys toimittaa betonirakennerat-
kaisuja vaativiin kohteisiin, kuten
jatevesien puhdistamoihin, kaato-
paikkojen suojaukseen ja siltaty6-
maille, joissa betonirakenteet jou-
tuvat darimmadiselle rasitukselle.

- Vaativiin betonivalukohtei-
siin toimitamme Vaylaviraston hy-
viaksymai Formtex-muottikangas-

ta, jonka avulla betonin pintaker-
roksesta saadaan mahdollisimman
kestdva. Muottikankaan padtehta-
va on valuttaa ylimadrdinen vesi ja
ilma tuoreen betonin pintakerrok-
sista. Veden valuessa pois putoaa
betonin vesi-sementtisuhde mas-
san pinnasta, mika parantaa beto-
nin lujuutta ja tiiviyttd huomatta-

Muottikangas parantaa
betonin pinnan lujuutta ja
tiiviytta huomattavasti.

vasti, kertoo Aalto ja jatkaa:
Betonille muodostuu vahva, tii-
vis ja tasainen pinta, mikd antaa
erinomaisen suojan klorideja, kar-
bonatisoitumista, pakkasta seka
mekaanista kulutusta vastaan.

Vaivaton tarrapinta

Itseliimautuva tarrapohjainen
muottikangas on helppo asentaa.
Muottikankaan toisella puolella

oleva tarrapinta mahdollistaa vai-
vattoman asennuksen muottiin
ja vihentdd samalla muottikan-
kaan ryppyja sekd huonoja liitok-
sia. Muottikangas asennetaan pys-
ty- tai vinomuottien pinnalle. Kiin-
nittdmisen jalkeen valutyo suorite-
taan normaalisti. Muottikankaal-
la paallystetyt muotit irtoavat hel-
posti kovettuneen beto-
nin pinnasta ilman erilli-
sid irrotusaineita.

Sopivassa suhteessa
sementti ja vesi muo-
dostavat vahvan liiman,
joka sitoo betonin kiviai-
neksen. Muottikankaan
avulla yliméirdinen ve-
si suotautuu muottikan-
kaan taakse, minki ansiosta se-
menttipartikkelit ldhestyvit toi-
siaan ja tekevit rakenteesta mah-
dollisimman tiiviin ja vahvan. Kun
vesi valuu muottikankaan ansios-
ta pois, poistuvat samalla myos yli-
maaraiset ilmarakkulat, jolloin be-
tonin pinnasta tulee siled ja helpos-
ti puhtaana pidettéava.

- Ratkomme yhdessi asiakkaan
kanssa eri kdyttokohteiden haas-

teita ja toimimme urakoitsijan apu-
na projektin alkuvaiheesta ldhtien.
Kayttokokemusten perusteel-
la haemme jatkuvasti myos uusia
edistyksellisid tuotteita valikoi-
maamme, Aalto kuvailee Muotti-
kolmion toimintaperiaatteita.

Neuvontaa saatavilla myos
kdytdannon olosuhteissa
Muottikolmion tavoitteena on 16y-
tad asiakkaiden rakennuskohteil-
le sopivimmat tuotteet, jotka mah-
dollistavat pitkdn kdyttoidn ja ko-
konaisedulliset ratkaisut.

- Toimitamme tuotteet Vantaan
noutovarastosta nopeasti rakennus-
tyomaille kaikkialle Suomeen sekid
lahialueille. Neuvontaa tarjoamme
Vantaan konttoristamme kisin ja
edustajiemme kautta. Luonnollises-
ti kiymme my0s tyokohteissa opas-
tamassa kdytannon olosuhteissa.

Muottikolmio on vuonna 1990
perustettu, rakennusalan tuottei-
den parissa toimiva palveluyritys,
joka toimii tuotteidensa maahan-
tuojana ja valmistuttajana. Yhtio
hakee jatkuvasti uusia ja edistyk-
sellisid tuotteita valikoimaansa.



